DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

j Sefior
: Rodolfo Vargas L.

Director Aerondutica Civil
PRESENTE, -

E .timado seflor:

a N
‘e

o o

Diciembre 10 de 1988,

La presente para informarle lo relacionado con el accidente sufrido en la
mafiana del 22 de noviembre de 1963 aproximadamente a las 7:15 por el aviéa
TI-296-L, propiedad del sefior Mario S8alazar y piloteado por el Capitin Alci
des Villalobos, cuando aterrizaba en La Sabana y &l tren se le retractb,

f

No hubo desgracias personales que hmentar.!‘l

Nombre del propietarios
Operador por :

Matriculado fecha

Servicio a que se destina:
Sestig wut, QLR -

Bdscripcién de la aeronave:

Fabricante :
Modelo o s
Tipo :
Afio construccibn :
Serie s

Capacidad combustible

Capacidad lubricante :

: Mo 8818881‘ :
E, Sslazar
29 abril 1959

Limitado

F-6- 64

Piper Aircraft Corp.

PA-24 (350) “'Comanche"
Monoplano, ulciclo. ala baja, monomotor
1968 . ’
24230

60 galones

12 cuartos
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SAN JOSE, COSTA RICA

Tripulante H 1

.{; Capacidad pasajeros 5

’ “7’1, Peso bruto ' 2800
Peso vacfo : 1600
Peso utilizable : 1200
Descripcifn del motors
Fabricante : Lycoming
Modelo B 0-540-A1C5
Tipo : Opuesto |
Serie : L~4982-40
Descripcifn de la héliices
Fabricante : Hartzell
Modslo : HC-A2XK-1
Serie nucleo | H J 1236
Serie Aspas : No. 1: A€3-143  No. 2: A48-701
Modelo aspas s’ 8433 -

Experiencia y capacidad del Piloto:
Nimero de licencia @ 887-C-94

Horas dio_ vuelo . 3.493:05
Horas de vuelo equipo sccid,:  0:12 horas

Certificado médico vences Enero 1964.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA
Examen partes lugar del accidente;
Por impacto sufrido motor necesita ser chequeadas sus

partes de acero tnternaé al magna-flux,
Montante: debe ser chefueado al magna-flux,

Motor:
Hélice: Desechadas sus aspas,
Pared de fuego por el esfuerzo del soporte de bancada
superior rota., Tren de aterrizaje debe ser completa -

Avidn:
mente chequeado por condicifn y reglaje.
La 1fmina inferior del fuselaje abollada, Necesita ser
reemplazada, Costillas de la parte inferior del fuselaje

abolladas,

™
~

Causas probables del accidentes
En las pruebas del tren de atertizaje se comprob6 dureza en la operacién al
\ -

]

gunas veces. otras normal,
va en las barqumas y que opera desde el motor al mecanismo de seguro del tren

de aterrizaje principal derecho e izquierdo, También se comprobd gran

Se comprobf la dureza del tren ocasionada t)or dobladura del "push pull" que
cant_.i_
dad de ceniza y "mugre™ metido dentro de los tuboa telespoicoa del mismo r--

“push puall”,

grasani de suavlzax"lo. es necesario efectuar el cambio,
Para evitar otro accidente similar se recomend$ al operador hacerlimpieza

En vista de que este "push pull" es sellado y no hay forma de renovarle la
de los telescSpicos del "push pull" més frecuentemento y mantener una  inspec

cién permanente,
Posiblemente este accidente oo habrfa evitado si la experiencia del capitén
hublera sido mayor, en este tipo de aeronave,

Horas totales de vuelo aoronave: 714:30
Horas después overhaul: 714-50
Horas después overhaul motor: 188:85
Horas de vuelo de hélice; 188:35 . /
)

De Ud, muy atentamente,

7 Rodolfo Echandi L,
Sub-Director General de Aeronfutica Inspector de

Odilén Pfas Ch.
nimiento
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

Seflor

Rodolfo Vargas L.
Director Aeronfiutica Civil
PRESENTE.-

E._timado sefior:

Diciembre 10 de 1983,

La presente para informarls 1o relacionado con el accidente sufrido en la
mafiana del 22 de noviembre de 1963 aproximadamente a las 7:16 por el avidn
Ti-296-L, propiedad del sefior Mario S8alazar y qnoteado por el Capitin Alci
des Villalobos, cuando aterrizaba en La Sabana y el tren se lo retractS,

No hubo desgraciaa personales que lamentar,

Nombre del propietarios

Operador por 8
Matriculado fecha H

Servicio a que se destina:
et OWoN Vn(
nescrlpddh de la aeronave:
Fabricante s
Modelo g
Tipo H
Aflo construccién :
Serie |

Capactdad combustible :

Capacidad lubricante ¢

& M. Salazar

E. Salazar '

29 abril 1859
Limitado
?-6-64

Pipor Alrci;aft Corp.

PA-24 (zao) mComanche"

Manoplano, triciclo, ala baja, monomotor
1958 I

24230

60 galones

12 cuartos



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

Tripulante H
Capacidad pasajeros ¢

Peso bruto ‘ H
Peso vacfo g
Peso utilizable ]

Descripcifn del motor;
Fabricante

Modelo . e
Tipo H
Serie ' :
Descripei6n de la hélice;
Fabricante :
Modelo H
&;rio mcleo :
Serie Aspas :
Modelo az;paa s

2800 -
1600 '

1200

Lycoming !
0-540-A1C6

Opuesto
1~4982-40

Harteell
HC-A2XK-1

J 1236

No, 1: A42g-143

8433

Experiencis y capacidad del Piloto:

NGmero de licencia ¢

Horas de vuelo )

Horas de vuelo equipo accid,:

Certificado médico vences

387-C-94

3.493:08

0:12 horas

Encro 1964,

i
I
i

No. 2: A43-701



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA -8~

SAN JOSE, COSTA RICA
Examen pertes lugar del gooldente;

Metor: Por impaeto sufride moter necesita ser chequeadas sus
partes de acerc internas al magna-flux,
Mentante: debe ser chequeads al magna-fiux,

Hélice: Desechadas sus aspes,

Avila: Pared de fusgo por ¢! esfuerse del soperte de bancada
superior rota. Trea de aterrissje debe ser completa -
ments shoqueade per condicidn y regiaje.

La JMimins inferier del fuselaje abellada. Necesita ser
resmplaszada. Costillas ds la parte inferior del fuselnje
sbolladas,

Ca robables del g

En las prusbas del tren de steriizaje se unprobldmuahqzondhll
gunas veces, otras aermal,

~.

Se cemprebé la duresa del trea ocasicaeda por dobladure del wpn"
va en las barquillas y que epera desde ol meter dl mecaniame de seguro del trea
de aterrizaje principal derecho e isquierde, Tambifa se comprobl gran canti
dad de cenisa y "mugre" metido dentre de 108 tubos telescipiecs dol mismo r--
"push pull”,

En vista de que este "push pull” ¢s sellado y ne hay forma de renovarie la
grasa ni de suavisario, es nesesarie efectuar el cambie,

Para evitar otre accidente similar ¢¢ recemendf al operader hmh-’lou
de los telesodpicas del "push pull” mfs frecuentements y mantener una inspec
cifn permanente,

Paosiblemente este acoidents se habrfa evitado si la experiencia del capita
hubiera sido mayor, en este tipe da asronsve.

Horas totales de vuele asromave: 714:80

Horas después overhaul: 714:80
Horas despuls overhaul motor: 138:38
Hoeras de vuslo de hélice; 138:38

De Ud. muy atentaments,

Realfe Echandi L. | odiita Dfas G,
Sub~-Director Gensral d¢ Aeronfutioca Inspector do
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Heredia 23 de noviembre de 19863

8r.

Director General de Aoron&ntica
Rodolfo Vargas

Pte,

Estimado sefior:

Atentamente me permito hacer de su conocimiento el acciden
te que sufrf{ ayer a las 7 y 15 de la mafiana, cuando me encontraba sl -nn
do del avién TI-296, que fue en la forma siguiente:

. Despegando del Aeropuerto del Coco con destino a Liberia,-
al recoger el tren de aterrizaje, me di cuenta que dicho mecanismo no -
funcionaba correctamente, quedando las ruedas a media carrera. Traté de
uacn;lo e ir al Aeropuerto La Sabana para que un mecfinico hiciera la re-
visiln.

Por medio de la palanca telescSpica sagqué el tren de ate--
rrizaje, pero el seguro no funciond, vya que sunque el aterrizaje de emer
gencia se desarrollaba normalmente, despufs de 25 metros de carrera, se
hundi8 1la rueds de naris, dafifndose 1la hélice, el -otor y parte del fuse

laje.

8in otro particular, me -ﬁ-cribo de usted atentamente,

Cap. Alcides Villalobos M.
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. CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

e

g, S ——

REPUBLICA DE COSTA RICA

DIRECCION GENERAL DE AERONI'AUTICA CIVIL

1. Matricula 2. Clasificacion

TI - 296- L | LIMITADQ.

JUNIO 7 1963.| PIPER PA-2li S# 24-230

3. .
)

Esta Aeronave ha sido inspeccionada por un Representante de
ta Direccion General de Aeronautica Civil, considerandola en estado
de aeronavegabilidad, siempre que se opere dentro de los limites
aplicables a esta nave y de acuerdo con los reglamentos.

4, Fecha 5. Serie y fabricante de la aeronave

6. Descripclon de la aeronave

(Sello)
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3079 - Imp. Nacional - 1960
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I‘;IATRICUL%:;H.' <. 9 ﬁ" CATEGORTA M e cﬁod‘ .5 mndR
(‘LASBLMLO TIPO MARCA Y SERIE..V{ ?ﬂ 2% -28e
PESO BRUTO HAXIMO...$ .300 M ‘e .21 ~2 e e e

PESO VACIOu.ueve.. /éQl INSPEC(: %u pc? ,,,,,,,,,,, '

PESO UTILIZABLE. NUVA 5 .....Mdlec R u“ .. Q‘Vﬂ"’
CAPACIDAD "“OMBUSTIBLE. éo .. FECPA DE I“ISPHC(‘ 6 o
CAPACIDAD DE LUBFICA*'TE..!:". Oh Zl w’ﬁd

PESO MAXIMO AUTORTZADO.. 4%00 TIEMPO TOTAL DEL AUION..#;’,% 53
TTENPO DESDE LA ULTIMA REPARACION MAYOR... f’ ¢: 8%, STCIDTPRIRES

SAN JOSE (q*'l"' 196.

by poye




