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DIREGCIOH GIERAL DE AERONAUTICA
o 18 de diciembre de 1962, -
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MAN-056

Sr. Rodolfo Vargas L.
Director General de Aeronfiutica

PRESENTE

r,, Estimado sefior:
./ . .
' : Por medio de la presente me permlio poner en su conocimiento lo sucedi
do con el aviSn TI-845-C de la Compafifa Transportes ASreos Guanacastecos.

De antemano dejo aclarado que no rehuyo la responsabilidad que como Ins
pector me corresponde, en las condiciones generales que el mencionado avibn
fue encontrado por los lspectores de la Compafifa SALA.

Para la inspeccidn, ordend se destapara las ventanillas de ala que corres
ponden a los "struts", y Ia faja parte inferior de empalmes de ala, lo mismo

ios que corresponden a las bordes de ataque
En cabina de pilotos que se removiera ia ventanilla para inspeccionar la

instalacidn de los pernos de fijacibn de las platinas ( los cuales encontr§ mal

instalados ).. '
En la parte de atris hice quitar el mamparo divisorio para verificar la~
condicitn del fuselajo interiormente.
La tela fue probsda con el probador y se encontrd satisfactoria. '
Sobre los reportes # 4 y 8: Notifiqus al mecfinico del mal remachado y se

comprometid a rectificar lo que méis pudiera.
Sobre los torniiios instnlatios. autoricd poner tornillos ""Clevis' en donde

no fuera poeible, por los medios de trabajo con que contaba instalar remacies,

\

mfs 0 menos cuatro de cada lado.
También autoricS poner una calza al lado derecho en el 'buuhead", para -

que la piel no g6 arrugnra al remachar,
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Sobre el reporte # 42: Acordamos poner una sobre chapa al bulbo en "g"
por haberse roto el canal de montaje mis o menos 3:8 del mismo; fijado con
los mismos pernos de montaje del fitting de als; a continuacién enumero los
reportes que durants Ia inspeccifn para extender certificado encontrs:

1) Eliminar roce de tubo en parte trasera, borde de saiida alas derecha
— @ izquierda y limina cobertora empatme de ala. .

2) Corregir top§ dol_‘nlevador para que el omnjunto de "gtick" no tropiooo ‘
;a:' 'la pared de fuego debajo tablero de instrumentos en posicitn "aba-

3) Pintar marcas para operaciSn y neutro del control del etevador (Tab). .

'4) Cambfiar tipo de drpnaj.o tanques o poner tapones pera "asegurar".

5) Escape por Ia tuerca en {a pared de fuego de la tuberfa del "Primer".

6) Frenar el tap0n det sumidero (Case) del motor parte frontal.

7) Corregir escapes de aceite parte éraaara d-i motof.‘

8) Alinear los flaps con el borde de saiida de hs alas.

9) Engrasar cables del Rudder a su paso por el cono de cola.

10) Arreglar rotos en la parte superior.del ala derecha y poner protector
a tape tanque gas "Putape", ( P;u‘f‘nr(_D

11) Engrasar e¢je de cabriilas y suavizar comandos del motor.
12) Arregiar comando para aire caliente del carburador.

13) Terminar la instalacin con tapizado do cahina (hay partes fuera del -
vivo).

14) Falta tape para hueco en donde acopla el "strut" trasero del ala dere-
cha, , .
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16) Falta protector al hueco de entrada instalacibn de la platina del tren de
recho.

16) Ruchequear tornilios de la tapa del tanque gas alas.

17) Poner "pines" para topes en la parte delantera de los risles de las si-
{las pues ‘en todo adelante™ se sale la silla.

18) Hacer vuelo de Prueba.

~19) Falta la otra parte del soporte para el " " delantero fijado en lavi
ga frontal en el ala derecha.

20) Poner en posicidn correcta los arriostres contra vibracidn del ""strut”
del ala derecha, '

+ 21) Ajustar la contratuerca del terminal del "strut" trasero de ala derecha

22) Tubo de balance de tangues, en el tanque derecho esta roto (acople del -
tanque).

28) Tiene escape de Ifquido para frenos el xiiple para lado derecho debajo ~-
del nivel del piso.

24) El perno superior del flanche de soporte para platina del tren derecho es
ta corto.

25) El riel do ia atlla del piloto estd roto en los huecos para seguridad # 2 y
$6. '

26) En el ala derecha parte superior y en direcoidn al # 4 estl roto.

27) Arregisr pintura y dope en el aia derecha parte superior en direccifn al
#85.

28) Las balineras de los alerones (variilas de mando) tiene juego.
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29) Falta el pin de seguridad a la tuerca del terminal del cable (link) para
el tim3n de direccibdn lado derecho.

30) Hay oxidaoiSn en el cable para timbn de direceidn.
S1) La tuerca para seguro de platinas del patfn de cola esti corta.

32) Ef arriostre vertical para varillas contra vibraciSn de los "struts" iz-
quierdos esti torcido.

33) Hacer peso y balance.

34) Com;':ensar tsrﬁjula

35) Fuerte abolladura cerca marco puerta derecha lado derecho.
36) Fijar tuberfas do drenajes acelté y "Primer" en el motor.

37) Corrositn entre 15mina y caberza fingulo refusreo lateral fuselaje parte
interior cerca al soporte de cables (itimo mamparo de cola.

88) Asegurar tensor del cable para operacibn compensador del elevador.

89) Tuerca del tornillo para varilla do mando del compensador del elevador
sin instalar.

40) Tornillo dei soporte del elevador corca &l tip estd corto (bizagra)

41) Cables de operacibn compensador (Tab) de elevador estln cruzadosa
su paso por la polea sobre estabilizador.

42) La polea para cables del compensador del elevador en el estabilizador
tiene la tuerca floja.

43) Tapar huecos hechos por el probador (sobre las alas).

Hago constar que hubo lugares que no inspecciond, en una forma tan minu-
closa pues supongo quo al frente del trabajo habfa un mecénico licenciado y res
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ponsable, pero‘de acuerdo al informe de mspeccifn de S8ALA muchos de estos
no fueron hechos y otros muy mal trabaj.ados, aunque los firm6 como ejecuta-
dos. \

Aprovecho la oportunidad para informarie que este caso es uns experien-
cia mfs a mi favor, sunque penosa y me da motivos para informarie que estoy

i trabajando sobre unos formularios de servicios rutinarios para los aviones -~

que tenemos operando, y que estfin basados en los que la compafifa SALA tiene
como gufs y base para sus trabajos para as{ homogeneizar todo 1o relacionado
con el mantenimiento de seronaves. }

Espero que con la preeente Quede aclarado lo sucedido con el aviSn TI-345
Yy quedo en espera de sus comentarios y deoision.,

Atentamente,

Diaz Ch
Inspector Mantenimiento

ODCH:opa. -~
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;i CERTIFICADO DE AERONAVEGABILlDAD
" Y

DIRECCION GENERAL DE AERONAU'{ICA civiL.*

e
.

Extricula 2. Clasificacion
TI=318 F FUMIGACION
3.

Esta. Aeronave ha sido inspeccionada por un Representante de
la Direccion General de Aeronautica Civil, considerandola en estado
de aeronavegabilidad, siempre que se opere dentro de los limites
aplicables a esta nave y de acuerdo con los reglamentos

T 4, Fecha 5. Serie y fabricante de la aeronave
XI-25-60 BOING 75-1L)12
6. Descripcion de la aeronave
BIPLANO STEARMA OMﬁ?OR\\
7. Inspector de magmlegto.
- v

; holrec% Wro\utlca Civi (

3079 - Imp. Nacional - 1960
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No.

TI-
MATRICULA MODELO CERTIFICADO PROPIETARIO TARJETA :+
MOTOR HELICE
AERONAVE CLASE REVISI
1 2 3 4 1 2 - 3 2 .
L
-
»
SERIE No. No. No. No. SERIE SERIE SERIE SERIE INSPECTOR

2827~ Imp. Nacional - 1959
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

REPORTE DE INSPECCION PERIODICA DE AERONAVES

‘.

(INSTRUCCIONES EN EL REVERSO DE ESTA HOJA)

REPORTE No.. |

1. MARCA%%\Z/’

A

ELO

y

A No. DE SERIE
A

ACIONALIDAD

|27

MATRICULA

T1 287

I P o £

W

2. INSPECCION/

(INDIQUE SI E

O NO AERONAVEGABLE MARCANDO (i) EN EL CUADRO APROPIADO}

3. FUSELAJE SIINO| 4." CABINAS' SI|NO| 5. MOTORES lSl NO
a. Estructura fuselaje [/ a. Sistema combustible J/ a. Sistema combustible- P
b. Tela-metal ]/ b. Sistema lubricacién v . b. Sistema aceite-tanques ! A
c. Refuerzos externos - ) c. Sistema eléctrico N c. lgnicién-electricidad /,'
d. Mecanismo de los controles I/ i d. Baterias / d. Escapes 4
i _e Sistema eléctrico -~ e. Sistema hidraulico f/ e. Sistema enfriamiento V
t f. Sistema hidraulico -y f. Instrumentos // f. Control motores l/
% @ Sist, Combustible-Tanques- / . g. Controles-vuelo-motor V g. Planta poder-general /
r h. Puertas escape ' Laml .h. Asientos-literas f/ ) h. Supercargadores ]
i .Compartimento de carga ~ i. Cinturones seguridad f/ i. Sistema calor-ventilador -
j. Cigiienal del rotor il j. Sistema alarma incendio :"', j. Montaje a—
k. Casco il k. Sist. extinguid. de incendio -] k. Accesorios l/
1. Envoltura (Globos)  cxxe l. Calefaccién-Ventilacién lV/ 1. Capote :[/
m. Bolsas de gas — m. Ventanas-parabrisas v m. Caja trans. rotor e
" n. Tanques de lastre - e n. Carro de Coxl\tro] "J|
TREN DE ATERRIZAJE SINO| 7. ALAS-SECCION CENTRAL | S{{NOj 8, EMPENAJE Si|NO
Tren principal / a. Superficies fijas’ / a. Superficie fija . /
Patin cola-nariz / b. Superficies movibles // b. Superficie movible ' ,5/
Seguros (latches) aamd c. Tela-naswal / c. Tela-metal /
Mecanismo retractable [ = d. Refuerzos externos - -— d. Refuerzos. externos —]
Acoplamiento — e. Acoplamiento ala — e. Acoplamiento L
Sistema eléctrico [ v f. Mecanismo control vuelo b/ f. Mecanismo control vuelo, /
Sistema hidraulico o g. Sist. combustible-tanques / g. Sistema eléctrice —
Ruedas frenos / h. Sistema eléctrico ~ h. Sistema hidriulico 7|
Flotadores e i. Sicstema hidraulico - i. Sistema descongélador o=
Montaje - j. Sistema descongelador - j. Mecan. seguro-control ooy
Patines (Skis) | < k. Mecan. seguro-control — k. Palas rotor cola Iy
‘ - 1. Palas rotor principal o
rh : I N
i .
h Hrhvicino CHRESN A
! P pns SeapTauzaaes
. 9. HELICES ' STINO| 10. RADIO S1INOL Ll W MISCELANE SMTF‘VAWU’H\\T$I1 NO
“x a. Palas / a. Recibidor ﬁw(j“‘ a. Sistema luces posxcxon ’
| b. Cubo - b. Transmisor ! 3 b. Bbfighihequipn o emelg.
' ¢. Mecanismo de control / c. Antenas-aislantes 3 / Xhacradrst. indust.-profagamda RiCa
d. Accesorios — d. Forros-blindajes l \ _ »d. Inst, px:otecmca oo ]
D e Accesorios — e. ADF recep-loops ’ Ql l FTEaS S mar m;ect"ag." oL
"f. Descongeladores - f. Dinamotor . Yol s ox s oy el ci6n aceite
g. Planta poder auxiliar
{ h. Equipo_electrénico

LICENCIA, CLASE Y NUMERO

L4 MAN- ¢

LUGAR Y FECHA

s
I

Jg%'m,%zz%éd 2/-43



INSTRUCCIONES

Este formulario deberd ser llenado con tinta o lapiz indeleble por mecanico(s) licenciado(s) por la DAC. Deberd usarse
este formulario en las inspecciones periddicas requeridas cada 100 horas de operacién de las aeronaves, excepto aquellas nero-
naves que tienen un sistema continuo deo inspecciones zprobados por el Director de la DAC. Las aeronaves que son presentadas
para su inspeccién anual, previa a la obtencidon o renovacién de su certificado de aeronavegabilidad, debera llenar estc formu-
lario el inspector que la DAC designe. Copias firmadas serdn emitidas para los propictarios, arrendatarios u operadores de
aeronaves. Este formulario es aplicable para todas las aeronaves, inclusive las aeronaves mas livianas gue el aire.

Antes de la inspeccién, todas las puertas y ventanas d< incpeccidn, capotes, etc. seran abiertos o removides -del avién y
motores; y el avién y los motores serin limpiados en su totalidud para que puedan reflejar y facilitar la apreciacion de las
condiciones existentes.

v

La aeronavegabilidad de la aeronave se determinara por una inspeccién minuciosa de les grupos del 3 al 11, La inspeccién
se efectuard siguiendo practicas convencionales de inspeccién, con las instrucciones abajo mencionadas y los procedimientos
de inspeccién recomendados por los fabricantes; se observara, ademas, la informacién suplementaria del servicio cfectwado de
mantenimiento. Todas las secciones y partes deberan estar en conformidad con las regulacionees de la DAC y el “Reglamento
del aire” aprobado por la DAC, antes de que puedan ser declarados como aeronavegables. )

La inspeccién de cada parte sc marcara con un (V) en-el cuadro apropiado. Marquese sélo los cuadros de las partes apli-
cables a la aeronave que se inspecciona; y tache con una raya las partes no aplicables. Si la inspeccién revela una cendicién
insatisfactoria se marcara en el cuadro apropiado de la columna de “NO”. Una marca en cada cuadro de una determinada parte
indicard que existié una condicién insatisfactoria pero que fue corregida. Todos los chequeos anotados en este formulario de-
ben ser basados en las condiciones cncontradas al momentb en que la aeronave fue inspeccionada.

Al completar la inspeccién y Juego de las reparaciones necesarias, si hay alguna, el reporte sera firmado por el Inspector
o mecanico encargado de la inspeccién. Escribase en el libro de vuelo una breve nota sobre la inspeccidén efectuada, y si ésta
ha sido satisfactoria se anotara en el libro de vuelo una declaracién como Ia siguiente: “Se certifica que esta aeronave ha
sido inspeccionada de acuerdo con las regulaciones de la DAC y que se la ha encontrado Aeronavegable; véase el reporte de
inspeccién NO .. .........." Ademas, todas las notas hechas en el libro de vuelo y en este formulario deberan llevar el nom-

bre del inspector o mecanico, niimero y clase de licencia, y la fecha.

3. FUSELAJE. Inspeccione cuidadosamenta el fuselaje,
o casco, por su condicién general; tela o cubierta metalica
vor deterioros, distorsién, remaches, aditamentos, otras evi-
‘dencias de falla, y seguridad de acoplamiento. L.os varios
sistemas y componentes de este grupo deben estar instalados
adecuadamente, sin defectos y que estén operando satisfacto-
riamente. La misma inspeccién general se aplicarad en el caso
de aeronaves menos pesadas que el aire para determinar la
condicién de la envoltura, bolsas de gas, tanques de lastre.
etc. En las aeronaves de alas rotativas sigase las instruccio-
‘nes del Manual de Mantenimiento del fabricante para la ins-
peccién de la transmisién del rotor. Lubrique las partes que
lo reguieran.

4. CABINAS. Chequee tanto la cabina de pilotos como
la de pasajeros por limpieza, y eguipo suelto que pueda es-
torbar los controles; asientos y cinturones por condicién y
defectos aparentes; ventanas y parabrisas por deterioros ©
guebraduras; instrumentos por operaciéon adecuada, montaje
y marcacién; controles de vuelo y inotorcs por instalacion
y operacién: baterias por instalacién y carga apropiada; los
demaés sistemas por instalacién, defectos aparentes y obvios,
'y seguridad de acoplamiento. El procedimiento de inspeccién
arriba indicado se aplicara al carro de contro} de las aerona-
ves menos pesadas que el aire. Lubrique las partes que lo
‘requieran.

5. MOTORES. Quite todo el capote y haga una inspec-
cién visual de toda la seccién del motor por evidencia de
excesivo aceite, combustible, o derrame hidraulico. Busque
el origen de todos y cada uno de los derrames para que pue-
dan ser corregidos. Chequee todos los pernos y tuercas por
ajustes o defectos obvios. Inspeccione el montaje del motor
por rajaduras, ajustes del montaje, y seguridad de los adita-
mentos del motor para el montaje. Cercidrese de que los
amortiguadores estin en buenas condiciones. Examine los
controles del motor por defectos, adecuada carrera, rozamien-
tos y frenos de barriletes (turnbuckles); lineas por derrames
y mangueras y abrazaderas por condicién y ajuste. Chequee
los tubos de escape por rajaduras u.otros. defectos y acopla-
miento satisfactorio. Examine los accesorios por aparentes
defectos y seguridad de montaje. Inspeccione los demas sis-
temas por adecuada instalacién, condicién general, defectos
y acoplamientos, Inspeccione el capote por rajaduras u otras
defectos. En aeronaves de alas rotativas inspeccione la caja
principal de la transmisién del rotor por defectos obvios de
acuerdo con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lu-
brique adecuadamente las partes que lo requieran.

6. TREN DE ATERRIZAJE. Examine el tren de aterri-
zaje por condicién general y seguridad en el acoplamiento de
todas sus unidades. Cerciérese del correcto nivel del aceite
del amortiguador, o algin otro sistema de amortiguacién, es-
tdn en buenas condiciones. Inspeccione todos los enganches,
armazones, y miembros por evidencia de falta o exceso - de
uso, fatiga, distorsién, y seguridad de acoplamiento. Cercié-
rese de que el mecanismo de retraccién y seguro, si lo hay,

. .

estan operando satis{actoriamente. Chequee lineas hidrauli-
cas por derrames‘y el sistema eléctrico por peladuras y pro-
pia operacién. de los switches. Quite las ruedas y examiinclas
por rajaduras u otros defectos; llantas por cortes; frenos por
ajustes apropiados. Lubrigue todo el sistema del tren de ate-
rrizaje. Si hay botes o skies inspecciénelos por seguridad de
acoplamiento, condicién general, y algin defecto obvie ©
aparente.

7. ALA Y SECCION .CENTRAL. Determinc la aerona-
vegabilidad de las alas y la seccién central con una inspeccién
completa de la condicién general de todos sus componentes;
tela o metal per deterioros, distorsién, malos remaches, adi-
tamentos del entelado, otras evidencias de fallas, y por segu-
ridad de acoplamiento. Esta inspeccién debe incluir los varios
sistemas instaladoa en las alas. Aeronaves de alas rotativas
seran inspeccionadas de acucrdo con el Manual de Manteni-
miento del fabricante. Lubrique las partes que lo requieran.

8. EMPENAJE. Inspeccione toda la seccién del empe-
naje por su condicién general; tela o metal por deterioros,
distorsién, aditamentos al entelado o cubierta metalica, otras
evidencias de falla, y por seguridad de acoplamiento. Los
componentes y sistemas que completan todo. el conjunto del
empenaje deberdn recibir la atencién y deberi determinarse
de que estan adecuadamente instalados y funcionando satis-
factoriamente. Aeronave mas livianas que el aire deberdn
ser ingpeccionadas de la misma menera. Los helicépteros
deberdn terer una inspeccion del rotor de la cela de acuerdo
con el Marual de Manteniniiento del fabricante. Lubrique las
partes que lo requieran.

9. MHELICES. Examine cuidadesamente todas las partes

de las hélices por picaduras, rajaduras, dobladuras, o derra-
mes de aceite, si es controlada hidraulicamente. Aseglrese de
que todos los pernos estan ajustados y correctamente asegu-
radcs. Chequee el sistema descongelador de la hélice por
operacidn -correcta o defectos obvios. Asegilirese de que
el mecanismo de ‘control trabaja satisfactoriamente, esti ins-
talado adecvadamente, y que los controles trabajan bien_ en
toda su carrcra. Lubrique las partes que lo requieran.

16. RADIO. Inspeccione el equipo de radio y electrs-
nica por instalacién y seguridad de montaje. Asegiresc de
gue los alambres y conductos estin adecuadamente instalados

para prevenir corto-circuitos y que no hay defectos obvios..

Cercidrese de que los aislamientos y forros estan adecuada-
mente instalados y ‘en buenas condiciones. Si hay instaladas
antenas de arrastre, inspecciénelas en todo su mecanismo por
seguridad y funcionamiento satisfactorio.

I'l. MISCELANEOS. Si los hay, cerciérese de que el
equipo y sus componentes estin instalados de acuerdo con
practicas convencionales aceptadas, y que aquellas partes es-
tAn funciunando satisfactoriamente.

¥
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REPUBLICA DE COSTA RICA
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
REPORTE DE INSPECCION PERIODICA DE AERONAVES
(INSTRUCCIONES EN EL REVERSO DE ESTA HOJA) l REPORTE NO.
1. MAR . MODELO No. DE SERIE ' NACIONALIDAD MATRICULA
W//& Loy Yot %i)/a/m'c"m¢ 7/ 289
2. INSPECCION (INDIQUE S1ES O NO AERONAVEGABLE MARCANDO (/) EN EL CUADRO APROPIADO)
3. FUSELAJE SI|NO! 4. CABINAS |$'!N0i 5. MOTORES fSI NO
a. Estructura fuselaje i/ .a., Sistema combustible ,/1 a. Sistema combustible e
b. Tela-metal I’ b. Sistema Jubricacién ’/l b. Sistema aceite-tanques x V.
c. Refuerzos externos = i i c. Sistema eléctrico [ — c. lgnicién-electricidad V/
d. Mecanismo de los controles |/! ! d. Baterias :,,/I d. Escapes A8
e. Sistema eléctrico fem|{ ! o Sistema hidraulico ' LV e. Sistema enfriamiento V :
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INSTRUCCIONES

Este formulario deberad ser llenado ccn tinta o lapiz indeleble por mecanico(s) licenciado(s) por la DAC. Dcherd usarse
este formulario en las inspecciones periédicas requeridas cada 100 horas de operacién de las acronaves, excepto aquellas aero-
naves que tienen un sistema continuo de irspecciones aprobados por el Director de la DAC. Las acronaves que son presentadas
para su inspeccién anual, previa a la obtencién o renovacién de su certificado de aercnavegabilidad, debera llenar este formu-
lario el inspector que la DAC designe. Copias lirmadas serdn emitidas para los propictarios, arrendatarios u operadores de
aeronaves. Ejte formulario es aplicable para todas las aeronaves, inclusive las seronaves mas livianas que el aire.

Antes de la inspeccidén, todas las puertas y ventanas d2 incpeccién, capotes, etc. seran abiertos o removidos del avién y
motores; y el avién y los motores serin limpiados en su totalidad para que puedan reilzjar y facilitar la apreciacién de las
condiciones existentes.

La aeronavegabilidad de la acronave se determinara por una inspeccion minuciosa de los grupos del 3 al 11. La inspeccién
se efectuard siguiendo practicas convencionales de inspeccién, con las instruccioncs abajo mencionadas y los procedimientos
de inspeccién recomendades por los fabricantes; se observara, ademas, la informacién suplementaria del servicio efectuwado de

. mantenimiento. Todas las secciones y partes deberin estar en conformidad con las regulacionees de la DAC y ‘el “Reglamento
del aire” aprobado por la DAC, antes de que puedan ser declarados como aeronavegables.

. . X
N La inspeccién de cada parte se marcard con un.(V) en el cuadro apropiado.. Marquese sélo los cuadros delas partes apli-
cables a la aeronave que se inspecciona; y tache con una raya las partes no aplicables. Si la inspeccién revela una condicién
- insatisfactoria se marcaré en el cuadro apropiado de la columna de “NO”. Una marca en cada cuadro de una determinada parte
_indicard que existié una condicién insatisfactoria pero que fue corregida. Todos los chequeos anotados en este formulario de-
ben ser basados en las condiciones encontradas al momento en que la aeronave fue inspeccionada. .

Al completar la inspeccién y luego de las reparaciones necesarias, si hay alguna, el reporte sera firmado por el Inspector
"o mecanico encargado de la inspeccién. Escribase en el libro de vuelo una breve nota sobre la inspeccidn efectuada, y si ésta
ha sido satisfactoria se anotard en el libro de vuelo una declaracién como la siguiente: “Se certifica que esta aeronave ha
sido inspeccionada de acuerdo con las regulaciones de la DAC y que se la ha encontrado Aeronavegable; véase el reporte de
‘inspeccién N? . ...........”. Ademas, todas las notas hechas en el libro de vuelo y en este formulario deberan llevar el nom-
bre del inspector o mecénico, namero y clase de licencia, y la fecha.

3. FUSELAJE. Inspeccione cuidadosamente el fuselaje, estin opecrando satisfactoriamente. Chequee lineas hidrauli-
o casco, por su ‘condicidén general; tela o cubierta metalica cas por derrames y el sistema eléctrico ‘por peladuras y pro-
wor deterioros, distorsién, remaches, aditamentos, otras evi- pia operacién de los switches. Quite.las ruedas.y examinclas
dencias de falla,” y seguridad de acoplamiento. Los varios por rajaduras u otros defectos; llantas por cortes; frenos por
sistemas y componentes de este grupo deben estar instalados ajustes apropiados. Lubrigue todo el sistema del tren de ate-
adecuadamente, sin defectos y que estén operando satisfacto- rrizaje. Si hay botes o skies inspecciénelos por seguridad de
riamente. La misma inspeccién general se aplicard en el caso acoplamiento, condicién general, y algin defecto obvio o©
de aeronaves menos pesadas que el aire para determinar la aparente.

condicién de la envoltura, bolsas de gas, tanques de lastre,
etc. En las aeronaves de alas rotativas sigase las instruccio-
nes del Manual de Mantenimiento del fabricante para la ins-
peccion de la transmisién del rotor. Lubrique las partes que

7. ALA Y SECCION CENTRAL. Determine la aerona-

vegabilidad de las alas y la seccién central con una inspeccién

lo requieran. completa de la cond1c19n gene_ra] d.c, todos sus componentes;
tela o metal por deteriovos, distoreién, malon reinaches, adi-
R . tamentos -del entelado, otras cvidencias de fallas, or segu-

4. CABINAS. Chequec tanto la cabina de pilotos como - ’ e y por seg

ridad dc acoplamiento. Esta inspeccién debe incluir los varioa
sistemas instalados en las alas. Aeronaves ‘de alas rotativas-
serdan inspeccionadas de acuerdo con el ‘Manual dé¢ Manteni-
micnto del Fabricante. "Lubrigue las partes que lo. requieran.

la de pasajeros por limpicza, y equipo suelto que pueda es-
torbar los controles; asientos y cinturones por condicién y
defectos aparentes; ventanas y parabrisas por deterioros o
quebraduras; instrumentos por. operacién adecuada, montaje
y marcacién; controles de vuelo y motores por instalacién

y operacién: baterias por instalacién y carga apropiada; los 8. EMPENAJE. Inspcccione toda la seccién del empe-
demas sistemas por instalacién, .defectos aparentes y obvios, - naje por su condicién general; tela o metal por deterioros,
y seguridad de acoplamiento. El procedimicnto de inspeccién distorsién, aditamentos al entelado o cubierta metalica; otras
arriba indicado se aplicard al carro de-control de las aerona- - evidencias de falla, y por seguridad de acoplamiiento. "Los
ves menos pesadas que el aire. Lubrique las partes que lo ° componentes y sistemas que completan todo .el conjunto del
requieran. empenaje deberdn recibir la atencién y debera determinarse
. ’ de que estin adecuadamente instalados y funcionando satis-
5. MOTORES. Quite todo ¢l capote y haga una inspec- factoriamente. Aeronave mas livianas que el aire deberén
cién visual de toda la seccién del motor por evidencia de ser inspeccionadas de la misma menera. Los helicépteros
excesivo aceite, combustible, o derrame hidraulico. Busque deberan tener una inspeccién del rotor de la cola de acuerdo
el origen de todos y cada uno de los derrames para que pue- con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lubrique las
dan ser corregidos. Chequee todos los pernos y tuercas por partes que lo requieran, '
ajustes o defectos obvios. Inspeccione el montaje del motor
por rajaduras, ajustes del montaje, y segux:nf:lad de los adita- 9. HELICES. Examine cuidadosamente todas las partes
mentos del motor para el montaje. Cercidrese de que los

de las hélices por picaduras, rajaduras, dobladuras, o derra-
mes de aceite, si es controlada hidraulicamente. Asegirese de
que todos los pernos estan ajustados y correctamente asegu-”
rados. Chequee el sistema descongelador de la hélice por
operacidn .correcta o defectos obvios. Asegirese de que,
el .mecanismo de control trabaja eatisfactoriamente, esta ins-
talado adecuadamente, y que los controles trabajan bien en

amortiguadores - estan” en buenas condiciones. Examine los
controles del motor por defectos, adecuada carrera, rozamien-
tos y frenos de barriletes (turnbuckles); lineas por derrames
y mangueras y abrazaderas por condicién'y ajuste. Chequee
los tubos de escape por rajaduras u otros defectos y acopla-
miento satisfactorio. Examine los accesorios por aparentes
defectos y seguridad de montaje. Inspeccione los demas sis-

o 1 3] *

temas por adecuada instalacién, condicién general, defectos toda su carrera. Lubrique las partes que lo requieran. .
y acoplamientos. Inspeccione el capote por rajaduras u otrss \ . . . ,
defectos. En aeronaves de alas rotativas inspeccione la caja .10 R'HDIO.”]nspecmon.e el equipo de radio y electré-
principal de la transmisién del rotor por defectos obvios de nica por instalacién y segundad’de montaje. Aseglrese de
acuerdo con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lu- que los alarqbres 4 co'ndu.ctos estén adecuadamente mstleafloS
brique adecuadamente las partes que lo requieran. para preveniy corto-circuitos y que no hay defectos obvios.
Cerciérese de que los aislamientos y forros estan adecuada-
6. TREN DE ATERRIZAJE. Examine el tren de aterri- mente instalados y en buenas condiciones. Si hay instaladas
zaje por condicién general y seguridad en el acoplamiento de antenas de arrastre, inepecciénelas en todo su mecanismo por

todas sus unidades. Cercidrese del correcto nivel del aceite seguridad y funcionamiento satisfactorio.

del amortiguador, o algin otro sistema de amortiguacidn, es-

tdn en buenas condiciones. Inspeccione todos los enganches, 11. MISCELANEOS. Si los hay, cerciérese de que el
armazones, y mlerfxbros por evidencia de falta o exceso de equipd y sus componentes estan instalados de acuerdo con
uso, fatiga, distorsién, y seguridad de acoplamiento. Cercié- practicas convencionales aceptadas, y que aquellas partes es-

rese de que el mecanismo de retraccién y seguro, si lo hay, tin funcivnando satisfactoriamente.

-
-
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INSTRUCCIONES

Este formulario deberd ser llenado cen tinta o lapiz indeleble por mecanico(s) licenciado(s) por la DAC. Dcberit usarse
este formulario en las inspecciones periédicas requeridas cada 100 horas de operacion de las aeronaves, excepto aquellas acro-
naves que tienen un sistema continuo de inspeccioncs aprobados por el Director de la DAC. Las asronaves que son presentadas
para su inspeccién anual, previa a la obtencion o renovacién de su certificado de acronavegabilidad, debera llenar este formu-
lario el inspegctor que la DAC designe. Copias firmadas serdn emitidas para los propietarios, arrendatarios u operadores de
aeronaves. Este formulario es aplicable para todas las aeronaves, inclusive las aeronaves mas livianas que el aire.

Antes de la inspeccién, todas las puertas y ventanas dc inspeccién, capotes, etc. seran abiertos o remcvides del avidn y
motores; y el avién y los motores seran limpiados en su totalidad para que puedan reflejar y facilitar la apreciacién de las
condiciones existentes.

La aeronavegabilidad de la aeronave se determinard por una inspeccién minuciosa de los grupos del 3 al 11. La inspeccién
se efectuard siguiendo practicas convencionales de inspeccién, con las instrucciones abajo mencionadas y los procedimientos
de inspeccién recomendados. por los fabricantes; se observara, ademas, la informacién suplementaria del servicio efectuade de
.mantenimiento. Todas las secciones y partes- deberdn estar en conformidad con las regulacionees de la DAC y el “Reglamento

del aire” aprobadé por la DAC, antes de que puedan ser declarados como aeronavegabies.

. La inspeccién de cada parte se marcara con un (V) en el cuadro apropiado. .Marquese sélo los cuadros de las partes apli-

cables a la aeronave que se inspecciona; y tache con una raya las partes no aplicables. Si la inspeccién revela una condicién
insatisfactoria se marcari en el cuadro apropiado de la columna de.“NO”. Una marca en cada cuadro de una determinada parte
indicard que existié una condicién insatisfactoria pero que fue corregida. Todos los chequeos anotados en este formulario de-
ben ser basados en las condiciones encontradas al momento en que la aeronave fue inspeccionada.

Al completar la inspeccién y luego de las reparaciones nccesariaz, si hay alguna, el reporte sera firmado por el.lnspector
© mecanico encargado de la inspeccién. Escribase en el libro de vuelo una breve nota sobre la inspeccién efectuada, y si ésta
ha sido satisfactoria se anotard en el libro de vuelo una declaracién como la siguiente: “Se certifica que ‘esta aeronave ha

sido inspeccionada de acuerdo con las regulaciones de la DAC y que se la ha encontrado Aecronavegable; véase el reporte de
‘inspeccién NO . ... ... . ..., ”. Ademas, todas las notas hechas en el libro de vuelo y en este formulario deberan llevar el nom-
bre.del inspector o meccanico, ntmero y clase de licencia, y la fecha.

3. FUSELAJE. Inspeccionc cuidadosamente el fuselaje,
o casco, por su condicién general; tela o cubierta metalica
vor deterioros, distorsién, remaches, aditamentos, otras evi-
dencias de falla, y seguridad de acoplamiento. Los varios
sistemas y componentes de este grupo deben estar instalados
adecuadamente, sin defectos y que estén operando satisfacto-
riamente. La misma inspeccién general sc aplicarid en el caso
de acronaves menos pesadas que el aire para determinar la
condicién de la envoltura, bolsas de gas, tanques de lastre,
etc. En las acronaves de alas rotativas sigase las instruccio-
nes del Manual de Mantenimiento del fabricante para la ins-
peccién de la transmisién del rotor. Lubrique las partes que
lo requieran.

4. CABINAS. Chequee tanto la cabina de pilotes como
la de pasajeros por limpieza, y equipo suelto que pueda es-
torbar los controles; asicntos y cinturones por condicién y
defectos aparentes; ventanas y parabrisas por deterioros o
quebraduras; instrumentos por operacién adecuada, montaje
y marcacion; controles de vuelo y motores por instalacién
y operacién: baterias por instalacién y carga apropiada; los

demias sistemas por instalacién, defectos aparentes y obvios, -

y seguridad de acoplamiento. El procedimiento de inspeccién

arriba indicado se aplicara al carro de control de las aerona---

ves menos pesadas que el aire. Lubrique las partes que lo
Tequieran.

5. MOTORES. Quite todo el capote y haga una inspec-
cién visual de tcda la seccién del motor por evidencia de
excesivo aceite, combustible, o derrame hidraulico. Busque
el origen de todos y cada uno de los derrames para que pue-
dan ser corregidos. Chequee todos los pernos y tuercas por
ajustes o defectos obvios. Inspeccione el montaje del motor
por rajaduras, ajustes del montaje, y seguridad de los adita-
mentos del motor para el montaje. Cercidrese de que los
amortiguadores estan en buenas condiciones. Examine los
controles del motor por defectos, adecuada carrera, rozamien-
tos y frenos de barriletes (turnbuckles); lineas por derrames
y mangueras y abrazaderas por condicién y ajuste. Chequee
los tubos de escape por rajaduras u otros defectos .y acopla-
miento satisfactorio. Examine .los accesorios por aparentes
defectos y seguridad de montaje. Inspeccione los demas sis-
temas por adecuada instalacién, condicién general, defectos
y acoplamientos. lnspeccione el capote por rajaduras u otros
defectos. En‘ aeronaves de alas rotativas inspeccione la caja
principal de la transmisién del rotor por defectos obvios de
acuerdo con el Manual de Mantenimiento del fabricante., Lu-
brique adecuadamente las partes que lo requieran.

6. TREN DE ATERRIZAJE. Examine el tren de aterri-
zaje por condicién general y seguridad en el acoplamiento de
todas sus unidades. Cercidérese del correcto nivel del aceite
del amortiguador, o algin otro sistema de amortiguacién, es-
tdn en buenas condiciones. Inspeccione todos los enganches,
armazones, y miembros por evidencia de falta o exceso de
uso, fatiga, distorsién, y seguridad de acoplamiento, Cercié-
rese de que el mecanismo de retraccién y seguro, si lo hay,

estan operando catisfactoriamente. Chequee lineas . hidrauli-
cas por derrames'y el sistema eléctrico por ‘peladuras y pro-
pia operacion de los switches. Quite_las. ruedas y.examinelas.
por rajaduras u otros defectos; llantas por cortes; frenos por
ajustes apropiados. Lubrique todo el sistema del tren de ate-
rrizaje. Si hay botes o skies inspecciénelos por seguridad de
acoplamiento, condicién general, y algin defecto obvie o
aparente.

-7. ALA Y SECCION CENTRAL. . Determine la acrona-
vegabilidad de las alas y la scccidn central con una inspeccién
completa de la condicién general de todus sus componentes;
tela o metal por deterioros, distor:ién, malos remaches, adi-
tamentos del entelado, otras evidencias de fallas, y por segu-
ridad de acoplamiento. Lsta inspeccién debe incluir los varioa
sistemas instalados en las alas. Aeronaves de alas rotativas
seran inspeccionadas de acuerdo con el Manual de Manteni-
micnto del {abricante. Lubrique las partes que lo requieran.

8. EMPENAJE. Inspeccione toda la seccién del empe-
naje por su condicién general; tela o metal por deterioros,
distorsién, aditamentos al entelado o cubierta metalica, otras
evidencias de falla, y por seguridad de‘ acoplamiento. Los
componentes y sistemas que completan todo el conjunto del
empenaje deberan recibir la atencién y deberd determinarse
de que estin adecuvadamente instalados y funcionando satis-
factoriamente. Aeronave mas livianas que el aire deberan
ser inspeccionadas de la misma menera. Los helicépteros
deberan terer una inspeccidén del rotor de la cola de acuerdo
con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lubrique!las
partes que lo requieran.

9. HELICES. Examine cuidadosamente todas las partes °
de las hélices por picaduras, rajaduras, dobladuras, o derra-
mes de aceite, si es controlada hidriulicamente. Ascgiirese de
que todus los pernos estin ajustados y corrcctamente asegu-
rados. Chequee el sistema descongelador de la hélice por
operacidon correcta o defectos obvios. Asegilrese de que
el mecanismo de control trabaja satisfactoriamente, -estd ins-
taelado adecuadamente, y que los controles trabajan bien en
toda su carrera. Lubrique las partes que lo requieran.

10. RADIO. Inspeccione el equipo de radio y electrs- - -

nica por instalacién y seguridad de montaje. Asegliresc de
que los alambres y conductos estin adecuadamente instalados
para prevenir corto-circuitos y que no hay defectos obvios.
Cerciérese de que los aislamientos y forros estan adecuada-
nmente instalados y en buenas condiciones. Si hay instaladas
antgnas de arrastre, inspecciénelas en todo su mecanismo por

Qseguridad y funcionamiento satisfactorio.

Il. MISCELANEOS. Si los hay, cerciérese de que el
equipo y sus componentes estan instalados de acuerdo con
practicas convencionales aceptadas, y que aquellas partes es-
tan funcivnando satisfactoriamente. .

-
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f. Sistema hidraulico ' f. Instrumentos )// f. Control motorbe—— V/
g. Sist. Combustible-Tanques / g.” Controles-vuelo-motor // g. Planta poder-general V
h. Puertas escape e~—1 h. Asientos-lfteras— [/// h. Supercargadores f'7’/
i. Compartimento de carga ~TT i. Cinturones seguridad ly i. Sistema calor-ventilador l//
j. Cigiienal del rotor ' ﬁw j. Sistema alarma incendio —~ j. Montaje l/ ’
k. Casco 1 k. Sist. extinguid. de incendio ‘7,§' k. Accesorios VZ
t 1. Envoltura (Globos) |~ { 1. Calefaccién-Ventilacién }//’/ l. Capote /4
! m. Bolsas de gas ~"I m. Ventanas-parabrisas i/ / m. Caja trans. rotor 1
! n. Tanques de lastre ~~"! n. Carro de Control i'//
= l .
1 6. TREN DE ATERRIZAJE i SINC, 7. ALAS-SECCION CENTRAL | Si|NO| 8. EMPENAJE Si o)
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1l g. Sistema hidraulico ~—p g. Sist. combustible-tanques / g. /Sistema eléctrico —t
; h. Ruedas frenos ’]/ "h. Sistema eléctrico ~-1—T h. Sistema hidraulico h
; i. Flotadores ,"/v | i, Sistema hidraulico «~t—~ 1. Sistema descongelador -7
j. Montaje “~ | j. Sistema descongelador 1 j. Mecan. seguro-control ~
’k.. Patines (Skis) e k. Mecan. seguro-control ~—1T 1 k. Palas rotor cola T
; f l. Palas rotor principal //
' I
!
& ] |
[ { | !
9. HELICES S'I/NO 10. RADIO [ S1{NO| 1. MISCELANEOS ) o
a. Palas ‘ l/,/ a. Recibidor f/ a. Sistema luces posicién 7
. b. Cubo l/ ) N H : —r— b. Botiquin-equipo emerg. ol
' ¢. Mecanismo de control ~ Antenas- aflés_\‘ a 7 | e Inst. indust.-propaganda —_—T
d., Accesorios ~ g ’]G ]%)ros‘bh [ojes.3- O W ¥ h—fC d. Inst. pirotécnica —T
. e. Accesorios T ] ERABEMEEDRBARON > -, 1| e Sistema inject. agua .
f. Descongeladores } ‘p‘ m:nptqqANTBNnvﬂcNTo A | f Sistema dilucién aceite —
: g‘ Planta” %oder ﬁg‘ﬁﬂfz‘l" _“' AR
hA-PEﬁglpo e_ectrom.coJY =
?N‘p\h‘tvm T AL L ;(:“J;T Q%Qc 12yl cla
L i fﬁff\n&bmeéz@DE—-ﬂ }
12. FIRMA ;"' v O] JLICENCIA, "CLASE ‘Y NUMERO LUGAR Y FECHA
. L e d 7 '
) GLNEYE T W 2 /9




INSTRUCCIONES

Este formulario deberad ser llenado con tinta o lapiz indeleble por mecanico(s) licenciado(s) por la DAC. Dcbera usarse
este formulario en las inspecciones periédicas requeridas cada 100 horas de operacién de las aercnaves, excepto aquellas aero-
naves que tienen un sistema continuo de inspecciones aprobados por el Director de la DAC. Las aeronaves que son presentadas
para su inspeccién anual, previa a la obtencién o renovacién de su certificado de aeronavegabilidad, debera llenar este formu-
lario el inspector que la DAC designe. Copias firmadas serdn emitidas para los propictarios, arrendatarios u operadores de
aeronaves. E'éte formulario es aplicable para todas las aeronaves, inclusive' las aeronaves mas livianas que el aire.

Antes de la inspeccién, todas las puertas y ventanas de inspeccién, capotes, etc. serdn abiertos o removidos del avién y
motores; y el avién y los motores seran limpiados en su totalidad para que puedan reflejar y facilitar la apreciacién de las
condiciones existentes.

La aeronavegabilidad de la aeronave se determinara por una inspeccién minuciosa de los grupos del 3 al 11. La inspeccién
se efectuard siguiendo practicas convencionales de inspeccién, con las instrucciones abajo mencionadas y los procedimientos:
de inspeccién recomendados por los fabricantes; se observara, ademas, la informacién suplementaria del servicio efectuado de
mantenimiento. Todas las secciones y partes deberdn estar en conformidad con las regulacionces de la DAC y el “Reglamento
del aire” aprobado por la DAC, antes de que puedan ser declarados como aeronavegapies. I .

La inspeccién’ dé¢ cada parte se. marcara con un.(V).en el cuadro apropiado. Marquese sélo los cuadros de las partes apli-
cables a la aeronave que se inspecciona; y tache con una raya las partes-no aplicables. Si la inspeccién revela una condicién
insatisfactoria se marcara en el cuadro apropiado de la columna de “NO”. Una marca en cada cuadro de una determinada parte
indicara que existié una condicién insatisfactoria pero que fue corregida. Todos los chequeos anotados en este formulario de-
ben ser basados en las condiciones encontradas al momento en gue la aeronave fue inspeccionada.

Al completar la inspeccién y luego de las reparaciones necesarias, si hay alguna, el reporte sera firmado .por..el Inspector
0 mecéanico encargado de la inspeccién. Escribase en el libro de vuelo una breve nota sobre la inspeccién efectuada, y si ésta
ha sido satisfactoria se anotard en el libro de vuelo una declaracién como la siguiente: “Se ‘certifica que esta aeronave ha
sido inspeccionada de acuerdo con las regulaciones de la DAC y que se la ha encontrado Aeronavegable; véase el reporte de

inspeccién N® ............" Ademas, todas las notas hechas en el libro de vuelo y en este formulario deberan llevar el nom-
bre del inspector o mecanico, namero y clase de licencia, y la fecha. -

3. FUSELAJE. Inspeccione cuidadosamente el fuselaje,
o casco, por su condicién general; tela o cubierta metalica
vor deterioros, distorsién, remaches, aditamentos, otras evi-
‘dencias de falla, y seguridad de acoplamiento. Los varios
sistemas y componentes de este grupo’deben estar instalados
-adecuadamente, sin defectos y que estén operando satisfacto-
riamente. La misma inspeccién general se aplicara en el caso
de aeronaves menos pesadas que el aire para determinar la
condicién de la envoltura, bolsas de gas, tanques de lastre,
etc. En las aeronaves de alas rotativas sigase las instruccio-
nes del Manual de Mantenimiento del fabricante para la ins-
peccién de la transmisién del rotor. Lubrique las partes que
lo requieran.

4. CABINAS. Cheguee tanto la cabina de pilotos como
la de pasajeros por limpieza, y equipo suelto que pueda es-
torbar los contrcles; asientos y cinturones por condicién y
defectos aparentes; ventanas y parabrisas por deterioros o
qu-ebraduras; instrumentos por operacién adecuada, montajc
Yy marcacién; controles de vuelo y motores por instalacién
y operacién: baterias por instalacién y carga apropiada; los
demas sistemas por instalacién, defectos aparentes y obvios,
y seguridad de acoplamiento. El procedimicento de inspeccién
arriba indicado se aplicard al carro de control de las aerona-
ves menos pesadas que el aire. Lubrique las partes que lo
requieran. .

5. MOTORES. Quite todo el capote y haga una inspec-
cién visual de toda la seccién del motor por evidencia de
excesivo aceite, combustible, o derrame hidraulico. Busque
el origen de todos y cada uno de los derrames para que pue-
dan ser corregidos. Chequee todos los pernos y tuercas por
ajustes o defectos obvios. Inspeccione el montaje del motor
por rajaduras, ajustes del montaje, y seguridad de los adita-
mentos del motor para el montaje. Cerciérese de que los
amortiguadores estin en buenas condiciones. LExamine los
controles del motor por defectos, adecuada carrera, rozamien-
tos y frenos de barriletes (turnbuckles); lineas por derrames
y mangueras y abrazaderas por condicién y ajuste. Chequee

los tubos de escape’ por‘rajaduras u otros defectos y acopla- .

miento satisfactorio. .. Examine los accesorios por aparentes
defectos y seguridad de montaje. Inspeccione los demas sis-
temas por adecuada instalacién, condicién general, defectos
y acoplamientos. Inspeccione el capote por rajaduras u otros
defectos. En aeronaves de alas rotativas inspeccione la caja
principal de la transmisién del rotor por defectos obvios de
acuerdo con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lu-
brique adecuadamente las partes que lo requieran.

6. TREN DE ATERRIZAJE. Examine el tren de aterri-

zaje por condicién general y seguridad en el acoplamiento de

todas sus unidades.. Cerciérese del correcto nivel del aceite~

del amortiguador, o algiin otro sistema de amortiguacién, es-
tan en buenas condiciones. Inspeccione todos los enganches,
armazones, y miembros por evidencia de falta o exceso de
uso, fatiga, distorsién, y seguridad de acoplamiento. Cercié-
rese de que el mecanismo de retraccién y seguro, si lo hay,

cstin opecrando satisfactoriamente. Chequee lineas hidrauli-

cas: por derrames'y el sistema eléctrico por peladurag y pro-

pia operacién de los switches. Quite las ruedas y examiinelas

por rajaduras u otros dcfectos; llantas por cortes; frenos por :
ajustes apropiados. Lubrique todo el sistema del tren de ate-

rrizaje. Si hay botes o skies inspecciénelos por seguridad de

acoplamiento, condicién general, y algin defecto obvie o

aparente.

7. ALA Y SECCION CENTRAL. Determine la aerona-
vegabilidad de las alas y la scccién central con una inspeccién
completa de la condicién general de todos sus componentes;
tela o mctal por deterioros, distcrcién, malos remaches, adi-
tamentos del cntelado, otras evidencias de fallas, y por segu-
ridad de acoplamiento. Lsta inspeccién debe incluir los varioa
sistemas instalados en las alas. Aeronaves de alas rotativas

.serin. ingpeccionadas de acuerdo con el Manual de Manteni-

micnto del fabricante. Lubrique las partes que lo requieran.

8. EMPENAJE. Inspeccione toda la seccién del empe-

naje por su condicién general; tela o metal por deterioros,

"distorsién, aditamentos al entelado o cubierta. metalica, otras
-‘evidencias de -falla,- y por seguridad de acoplamiento.’ Los

componentes y sistemas que completan todo. el conjunto del
empenaje deberan recibir la atencién y debera determinaré_'f
de que estan adecuadamente instalados y furcionando satis®
factoriamente. Aeronave mas livianas que el aire deberan
ser inspeccionadas de la misma menera. Los helicépteros
deberdn terer una inspeccidn del rotor de la cola de acuerdo
con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lubrique las
partes que lo requieran.

9. HELICES. Examine cuidadusamente todas las partes.
de las hélices por picaduras, rajaduras, dobladuras, o derra-
mes de aceite, si es controlada hidraulicamente. Asegirese de
que todes los pernos estdn ajustados y correctamente asegu-
rados. Chequee el .sistema descongelador de la hélice por
operacidon correcta o defectos obvios. Asegiirese de que

el ‘mecsnismo de control trabaja satisfactoriamente, esti ins- -

talado adecuadamente, y que los controles trabajan bien en
toda su carrera. Lubrique las partes que lo requieran.

10." RADIO. Inspeccione el equipo de radio y electré-
nica por instalacién y seguridad de montaje. Asegirese de
que los alambres y conductos estdn adecuadamente instalados
para prevenir corto-circuitos y que no hay defectos obvios.
Cerciérese de que los aislamientos y forros estan adecuada-
mente instalados y en buenas condiciones. Si hay instaladas
antenas de arrastre, inspecciénelas en todo su mecanismo por
seguridad y funcionamiento satisfactorio.

11. "MISCELANEQOS. Si los hay, cerciéresec de que el
equipo y sus componentes estan instalados de acuerdo con
practicas convencionales aceptadas, y que aquellas partes es
tin funcivnando satisfactoriamente. :\(*
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_e._Acoplamiento ’ e. _Acoplamiento ala V e. Acoplamiento 1
_ £ Sistema eléctrico ~<T ¢ _Mecanismo control vuelo y f. Mecanismo control vuelo /
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INSTRUCCIONES

i
Este formulario deberd ser llenado con tinta o lipiz indeleble por mecanico(s) licenciado(s) por la DAC. Debera usarse
este formulario en las inspecciones periédicas requeridas cada 100 horas de operacién de las aeronaves, excepto aquellas aero-
naves que tienen un sistema continuo de inspecciones aprobados por el Director de la DAC. Las aeronaves que son presentadas
para su inspeccién anual, previa a la obtencién o renovacién de su certificado de aeronavegabilidad, debera llenar este formu-
lario el inspector que la DAC designe. Copias firmadas seran emitidas para los propietarios, arrendatarios u operadores de
aeronaves. Este formulario es aplicable para todas las aeronaves, inclusive las aeronaves mas livianas que el aire.

Antes de la inspeccibén, todas las puertas y ventanas de inspeccién, capotes, etc. seran abiertos o removidos del avién y
motores; y el avién y los motores seran limpiados en su totalidad para que puedan reflejar y facilitar la apreciacién de las

condiciones existentes.

by
La aeronavegabilidad de la aeronave se determinara por una inspeccién minuciosa ‘de los grupos del 3 al 1, La inspeccién
se efectuard siguiendo practicas convencionales de inspeccién, con las instrucciones abajo mencionadas y los procedimientos
de inspeccién recomendados por los fabricantes; se observara, ademis, la informacién suplementaria del servicio efectuado de
mantenimiento. Todas las secciones y partes deberan estar en conformidad con las regulaciones de la DAC y el “Reglamento
del aire” aprobado por la DAC, antes de que puedan ser declarados como aeronavegables.

La inspeccién de cada parte se marcard con un (V) en el cuadro apropiado. Méirquese s6lo los cuadros de las partes apli-
cables a la aeronave que se inspecciona; y tache con una raya las partes no aplicables. Si la inspeccién revela una condicién
insatisfactoria se marcara en el cuadro apropiado de la columna de “NO”. Una marca en cada cuadro de una determinada parte
indicard que existi6 una condicién insatisfactoria pero que fué corregida. Todos los chequeos anotados en este formulario de-
ben ser basados en las condiciones encontradas al momento en que la aeronave fué inspeccionada.

Al completar la inspeccién y luego de las reparaciones necesarias, si hay alguna. el reporte serd firmado por el Inspector
o mecéanico encargado de la inspeccién. Escribase en el libro de vuelo una breve nota sobre la inspeccién efectuada, y si ésta
ha sido satisfactoria se anotara en el libro de vuelo una declaracién como la siguiente: ‘““Se certifica que esta aeronove ha
sido inspeccionada de acuerdo con las regulaciones de la DAC y que se la ha encontrado Acronavegable; véase el reporte de
inspecciéon N° ........... »  Ademéas, todas las notas hechas en el libro de vuelo y en este formulario deberan llevar el nom-
bre del inspector o mecéanico, nimero y clase de licencia, y la fecha. )

3. FUSELAJE. Inspeccione cuidadosamente el fuselaje,
o casco, por su condicién general; tela o cubierta metilica
por deterioros, distorsién, remaches, aditamentos, otras evi-
dencias de falla, y seguridad de acoplamiento. Los varios
sistemas y componentes de este grupo deben estar instala-
dos adeccuadamente, sin defectos y que estén operando sa-
tisfactoriamente. La misma inspeccién general se aplicara
en el caso de aeronaves menos pesadas que el aire para
determinar la condicién de la envoltura, bolsas de gas,
tanques de lastre, etc. En las acronaves de alas rotativas
sigase las instruccienes del Manual de Mantenimiento del
fabricante para la inspeccién de la transmisién del rotor.
Lubrique las partes que lo requieran,

4. CABINAS. Chequee tanto la cabina de pilotos como
la de pasajeros por limpieza, y equipo suelto que pueda
estorbar los controles; asientos v cinturones por condicién
y defectos aparentes; ventanas y parabrisas por deterioros
o quebraduras; instrumentos por operacién adecuada, mon-
taje y marcacién; controles de vuelo y motores por insta-
lacién y operacién: baterias por instalacién y carga apro-
piada; los deméas sistemas por instalacién, defectos. apa-
rentes y obvios, y seguridad de acoplamiento. El procedi-
miento de inspeccién arriba indicado se aplicara al carro
de control de las aeronaves menos pesadas que el aire.
Lubrique las partes que lo requieran.

5. MOTORES. Quite todo el capote.y haga una ins-
peccién visual de toda la seccién del motor por evidencia
de excesivo aceite, combustible, 0 derrame hidraulico. Bus-
gue el origen de todos y cada uno de los derrames para
gue puedan ser corregidos. Chequee todos los pernos y
tuercas por ajustes o defectos obvios. Inspeccione el mon-
taje del motor por rajaduras, ajustes del montaje, y se-
guridad de los aditamentos del motor para el montaje.
Cercidrese de que los amortiguadores estdn en buenas con-
diciones. Examine los controles del motor por defectos,
adccuada carrera, rozamientos y frenos de barriletes (turn-
buckles); lineas por derrames y mangueras y abrazaderas
por condicién y ajuste. Chequee los tubos de escape por
rajaduras u otros defectos y acoplamiento satisfactorio,
Examine los accesorios por aparentes defectos y seguridad

- de montaje. Inspeccione los demas sistemas por adecuada

instalacién, condicién general, defectos y acoplamientos.
Inspeccione el capote por rajaduras u otros defectos. En
aeronaves de alas rotativas inspeccione la caja principal de
la transmisién del rotor por defectos obvios de acuerdo
con el Manual de Mantenimiento del fabricante, Lubrique
adecuadamente las partes que lo requieran.

6. TREN DE ATERRIZAJE. Examine el tren de ate-
rrizaje por condicién general y seguridad en el acopla-
miento de todas sus unidades. Cerciérese del correcto ni-

.vel del aceite del amortiguador, o algin otro sistema de

amortiguacién, estan en buenas condiciones. Inspeccione
todes los enganches, armazones, v miembros por evidencia
de falta o exceso de uso, fatiga, distorsién, y seguridad
de acoplamiento. Cerciérese de que el mecanismo de re-
traccidn y seguro, si lo hay, estin operando satisfactoria-

te

mente. Chequee lineas hidraulicas por derrames y el sis-
tema eléctrico por peladuras y propia operacién de los
switches. Quite las ruedas y examinelas por rajaduras u
otros defectos; llantas por cortes; frenos por ajustes apro-
piados. Lubrique todo el sistema del tren de aterrizaje.
Si hay botes o skies inspecciénelos por seguridad de aco-
plamiento, condicién general, y algin defecto obvie o
aparente.

7. ALA Y SECCION CENTRAL. Determine la aero-
navegabilidad de las alas y la seccién central con una ins-
peccién completa de la condicién general de todos sus
componentes; tela o metal por deterioros, distorsién, ma-
los remaches, aditamentos del entelado, otras evidencias
de fallas, y por seguridad de acoplamiento. Esta inspec-
cién debe incluir los varios sistemas instalados en las alas.
Aecronaves de alas rotativas serdn inspeccionadas de acuer-
do con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lubri-
que las partes que lo requieran.

8. EMPENAJE. Inspeccione toda la seccién del em-
penaje por su condicién general; tela o metal por deterio-
ros, distorsién, aditamentos al entelado o cubierta meta-
lica, otras evidencias de falla, y por.seguridad de acopla-
miento. Los componentes y sistemas que completan todo
el conjunto del empenaje deberan recibir la atencién y
debera determinarse de que estdn adecuadamente insta-
lados y funcionando satisfactoriamente. Aeronaves mas
livianas que el aire deberan ser inspeccionadas de la mis-
ma manera. Los helicépteros deberan tener una inspeccién
del rotor de la cola de acuerdo con el Manual de Mante-
nimiento del fabricante. Lubrique las partes que lo re-
quieran.

9. HELICES. Examine cuidadosamente todas las par-
tes de las hélices por picaduras, rajaduras, dobladuras,
o derrames de aceite, si es controlada hidraulicamente.
Aseglrese de que todos los pernos estdn ajustados y co-
rrectamente asegurados. Chequee el sistema descongelador
de la hélice por operacidn correcta o defectos obvios. Ase-
girese de que el mecanismo de control trabaja satisfac-
toriamente, estd instalado adecuadamente, y que los con-
troles trabajan bien en toda su carrera. Lubrique las par-
tes que lo requieran.

10. RADIO. Inspeccione el equipo de radio y elec-
trénica por instalacién y seguridad de montaje. Asegi-
rese de que los alambres y conductos estin adecuadamente
instalados para prevenir corto-circuitos y que no hay de-
fectos obvios. Cerciérese de que los aislamientos y forros
estin adecuadamente instalados y en buenas condiciones.
Si hay instaladas antenas de arrastre, inspecciénelas en
todo su mecanismo por seguridad y funcionamiento sa-
tisfactorio.

11. MISCELANEOQOS. Si los hay, cerciérese de que el
equipo y sus componentes estin instalados, de acugrdo con
précticas convencionales aceptadas, y que aquellasWpartes
estin funcionando satisfactoriamente: .’

ARG R
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REPORTE DE INSPECCION PERIODICA DE AERONAVES
(INSTRUCCIONES EN EL REVERSO DE ESTA HOJA) | REPORTE No. .
” MODE No. DE SERIE CIQNALIDAD MA]_‘%C?A?
2. INSPECCION (INDIQUE SI €S O NO AERONAVEGABLE MARCANDO (/) EN EL CUADRO APROP[ADO)/
_3. FUSELAJE SI|NO| 4. CABINAS SI|NO| 5. MOTORES SI|NO
a. _Estructura fuselaje a. _Sistema combustible a. Sistema combustible K
b Tela -metal b. _Sistema lubricacién b. Sist. aceite-tanques Vv
_c._ Refugrzos _externos c. _Sistema_eléctrico c.“lgmcxon e;lectnadad A
_d. Mecanismo de Jos_controles d. Baterias d. Escapes "4 l
_e. Sistema eléctrico e. Sistema hidraulico e. S{; ;nfriamiento /‘,
_ f. Sistema hidraulico f. Instrumentos f. Control _motoree— //
_s stt Combust)lz_l_('e_T_:_a_rlgues g. Controles-vuelo-motor g. Planta poder-general //
_mh._"__Puertas escape h. _Asientos-literas h. Supercargadores
__i._Compartimento de carga i. Cinturones seguridad is ist.‘ calor-ventilador L
_ §._ Ciguedial del rotor j. Sist. alarma incendio j. Montaje )’
_k:_Casco k. Sist. ._extinguid. de incendio k. Accesorios
_L_Envoltura_(Globos) L _Calefacc.-Ventilac. L Capote /4
_m._Bolsas de gas m. Ventanas-parabrisas _ m. Caja trans. rotor ———
_n._Tanques de lastre n._ Carro de Control - A—
_ 6. _TREN DE ATERRIZAJE SIf NO} 7. ALAS-SECCION CENTRAL| sSf NO 8. EMPENAJE SI N
_a. Tren principal T [ a. Superficies fijas a._Superficie fija )
_b. Patin cola-nariz b. Superficies movibles b. Superficie movible ’
_¢._Seguros (latches) c. Tela-metal c. Tela-metal
_d. Mecanismo retractable d. Refuerzos externos d. _Refuerzos externos
_e. _Acoplamiento e. Acoplamiento ala e. Acop]amxento ,
_ £ Sistema eléctrico f. Mecanismo control.__\il.xf]o f. Mecanismo control vuelo
g. Sistema hidraulico g. Sist. combustible-tanques g._ Sistema_eléctrico
h h.. Ruedas frenos h. Sisf_e_rﬁgv_f}:éctrigo h. sttema hxdrauhco
) i. Flotadores i. Sistema hidraulico i. Sist. descongelador
- ]— Montaje \ j. Sistema descongelador j-_ Mecan. seguro-control
) k. Patines (Skis) k. Mecan. seguro-control k. Palas rotor cola ;
o 1. Palas rotor principal 4
9
(1{ 1
v A 11
9. HELICES SLINO} 10. RADIO SI|NOj| 11. MISCELANEOS { SI|NO
-.a. Palas V/ a. Recibidor a._ Sist. luces posicién j/'l ‘
_b._Cubo o 14 b. Transmisor b. Botiquin-equip..’_ emerg. ;
c. Mecamsm; de control / c._Antenas-aislantes c. ]nst.mindust.-propfxganda ’
—d“ Accesonosmu d. Forros-blindajes d. Inst.w pirotécnica [ I
e. Accesorios e. ADF recept-loops e. Sis&_i_njeft.wia”gua j
- f,_ Descoﬁgeladores f. Dinamotor f. Sist. dilucién aceite .
T g._Planta poder auxiliar '
h. Equlpo _electrénico
....... l i
\ ( [
\ A ‘
12. Fl LICENCIA, CLASE Y NUMERO LUGAR Y FECHA
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.- INSTRUCCIONES -

Este formulario debera ser llenado con tinta o lapiz indeleBle por mecénico(s) licenciado(s) por la DAC. Deberd usarse
este formulario en las inspecciones periédicas requeridas cada 100 horas de operacién de las aeronaves, excepto aquellas aero-
naves que tienen un sistema continuo de inspecciones aprobados por el Director de la DAC. Las aeronaves que son presentadas
para su inspeccién anual, previa a la obtencién o renovacién de su certificado de aeronavegabilidad, debera llenar este formu-
lario el inspector que la DAC designe. Copias firmadas serdn emitidas para los propietarios, arrendatarios u operadores de
aeronaves, Este formulario es aplicable para todas las aeronaves, inclusive las aeronaves mas livianas que el aire.

Antes de la inspeccion, todas las puertas y ventanas de inspeccién, capotes, etc. seran abiertos o removidos del avién y
motores; y el avién y los motores seran limpiados en su totalidad para que puedan reflejar y facilitar la apreciacién de las
condiciones existentes.

La aeronavegabilidad de la aeronave se determinara por una inspeccién minuciosa de los grupos del 3 al 11. La inspeccién
se efectuard siguiendo practicas convencionales de inspeccién, con las instrucciones abajo mencionadas y los procedimientos
de inspeccién recomendados por los fabricantes; se observaré, ademas, la informacién suplementaria del servicio efectuado de
mantenimiento. Todas las secciones y partes deberan estar en conformidad con las regulaciones de la DAC y el “Reglamento
del aire” aprobado por la DAC, antes de que puedan ser declarados como aeronavegables.

La inspeccién de cada parte se marcard con un (V) en el cuadro apropiado, Marquese sélo los cuadros de las partes apli-
cables a la aeronave que se inspecciona; y tache con una raya las partes no aplicables. Si la inspeccién revela una condicién
insatisfactoria se marcara en el cuadro apropiado de la columna de “NO”. Una marca en cada cuadro de una determinada parte
indicara que existid una condicién insatisfactoria pero que fué corregida. Todos los chequeos anotados en este formulario de-
ben ser basados en las condiciones encontradas al momento en que la aeronave fué inspeccionada.

Al completar la inspeccién y luego de las reparaciones necesarias, si hay alguna. el reporte sera firmado por el Inspector
o mecanico encargado de la inspeccién. Escribase en el libro de vuelo una breve nota sobre la inspeccién efectuada, y si ésta
ha sido satisfactoria se anotard en el libro de vuelo una declaracién como la siguiente: ‘““Se certifica que esta aeronove ha
sido inspeccionada de acuerdo con las regulaciones de la DAC y que se la ha encontrado Aeronavegable; véase el reporte de

inspeccién N® ...........

Ademas, todas las notas hechas en el libro de vuelo y en este formulario deberan llevar el nom-

bre del inspector o mecanico, nimero y clase de licencia, y la fecha.

3. FUSELAJE. Inspeccione cuidadosamente el fuselaje,
o casco, por su condicién general; tela o cubierta metélica
por deterioros, distorsién, remaches, aditamentos, otras evi-
dencias de falla, y seguridad de acoplamiento. Los varios
sistemas y componentes de este grupo deben estar instala-
dos adecuadamente, sin defectos y que estén operando sa-
tisfactoriamente. La misma inspeccién general se aplicara
en el caso de aeronaves menos pesadas que el aire para
determinar la condicién de la envoltura, bolsas de gas,
tanques de lastre, etc. En las aeronaves de alas rotativas
sizase las instrucciones del Manual de Mantenimiento del
fabricante para la inspeccién de la transmisién del rotor.
Lubrique las partes que lo requieran.

4. CABINAS. Chequee tanto la cabina de pilotos como
la de pasajeros por limpieza, y equipo suelto que pueda
estorbar los controles; asientos y cinturones por condicién
y defectos aparentes; ventanas y parabrisas por deterioros
o quebraduras; instrumentos por operacién adecuada, mon-
taje y marcacién; controles de vuelo y motores por insta-
lacién y operacién: baterias por instalacién y carga apro-
piada; los demas sistemas por instalacién, defectos apa-
rentes y obvios, y seguridad de acoplamiento. El procedi-
miento de inspeccién arriba indicado se aplicara al carro
de control de las aeronaves menos pesadas que el aire.
Lubrique las partes que lo requieran.

5. MOTORES. Quite todo el capote y haga una ins-
peccién visual de toda la seccién del motor por evidencia
de excesivo aceite, combustible, o derrame hidraulico. Bus-
que el origen de todos y cada uno de los derrames para
que puedan ser corregidos. Chequee todos los pernos y
tuercas por ajustes o defectos obvios. Inspeccione el mon-
taje del motor por rajaduras, ajustes del montaje, y se-
guridad de los aditamentos del motor para el montaje.
Cercidrese de que los amortiguadores estan en buenas con-
diciones. Examine los controles del motor por defectos,
adecuada carrera, rozamientos y frenos de barriletes (turn-
buckles); lineas por derrames y mangueras y abrazaderas
por condicién y ajuste. Chequee los tubos de escape por
rajaduras u otros defectos y acoplamiento satisfactorio.
Examine los accesorios por aparentes defectos y seguridad
de montaje. Inspeccione los demas sistemas por adecuada
instalacién, condicién general, defectos y acoplamientos.
Inspeccione el capote por rajaduras u otros defectos. En
aeronaves de alas rotativas inspeccione la caja principal de
la transmisién del rotor por defectos obvios de acuerdo
con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lubrique
ndecuadamente las partes que lo requieran.

6. TREN DE ATERRIZAJE. Examine el tren de ate-
rrizaje por condicién general y seguridad en el acopla-
miento de todas sus unidades. Cerciérese del correcto ni-
vel del aceite del amortiguador, o algin otro sistema de
amortiguacién, estén en buenas condiciones. Inspeccione
todos los enganches, armazones, y miembros por evidencia
de falta o exceso de uso, fatiga, distorsién, y seguridad
de acoplamiento. Cerciérese de que el mecanismo de re-
traccién y seguro, si lo hay, estin operando satisfactoria-

mente. Chequee lineas hidraulicas por derrames y el sis-
tema eléctrico por peladuras y propia operacién de los
switches. Quite las ruedas y examinelas por rajaduras u
otros defectos; llantas por cortes; frenos por ajustes apro-
piados. Lubrique todo el sistema del tren de aterrizaje.
Si hay botes o skies inspecciénelos por seguridad de aco-
plamiento, condicién general, y algn defecto obvio o
aparente.

7. ALA Y SECCION CENTRAL. Determine la aero-
navegabilidad de las alas y la seccién central con una ins-
peccién completa de la condicién general de todos sus
componentes; tela o metal por deteriores, distorsién, ma-
los remaches, aditamentos del entelado, otras evidencias
de fallas, y por seguridad de acoplamiento. Esta inspec-
cién debe incluir los varios sistemas instalados en las alas.
Acronaves de alas rotativas seran inspeccionadas de acuer-
do con el Manual de Mantenimiento del fabricante, Lubri-
que las partes que lo requieran.

8. EMPENAJE. Inspeccione toda la seccién del em-
penaje por su condicién general; tela o metal por deterio-
ros, distorsién, aditamentos al entelado o cubierta meta-
lica, otras evidencias de falla, y por seguridad de acopla-
miento. Los componentes y sistemas que completan todo
el conjunto del empenaje deberin recibir la atencién y
deberad determinarse de que estin adecuadamente insta-
Jados y funcionando satisfactoriamente. Aeronaves mas
livianas que el aire deberan ser inspeccionadas de la mis-
ma manera. Los helicépteros deberan tener una inspeccién
del rotor de la cola de acuerdo con el Manual de Mante-
nimiento del fabricante. Lubrique las partes que lo re-
quieran.

9. HELICES. Examine cuidadosamente todas las par-
tes de las hélices por picaduras, rajaduras, dobladuras,
o derrames de aceite, si es controlada hidraulicamente.
Asegiirese de que todos los pernos estin ajustados y co-
rrectamente asegurados. Chequee el sistema descongelador
de la hélice por operacidén correcta o defectos obvios. Ase-
girese de que el mecanismo de control trabaja satisfac-
toriamente, esta instalado adecuadamente, y que los con-
tioles trabajan bien en toda su carrera. Lubrique las par-
tes que lo requieran.

10. RADIO. Inspeccione el equipo de radio y elec-
trénica por instalacién y seguridad de montaje. Asegi-
rese de que los alambres y conductos estin adecuadamente
instalados para prevenir corto-circuitos y que no hay de-
fectos obvios. Cerciérese de que los aislamientos y forros
estin adecuadamente instalados y en buenas condiciones.
Si hay instaladas antenas de arrastre, inspecciénelas en
todo su mecanismo por seguridad y funcionamiento sa-
tisfactorio.

11. MISCELANEOS. Si los hay, cerciérese de.que el
equipo y sus componentes estan instalados de acuerdo con
pricticas convencionales aceptadas, y que aquellas parics
estan funcionando satisfactoriamente. ;.
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1. MARCA 'FP ' MODELO No. DE SERIE NACIONALIDAD MATRICULA
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2. INSPECCION (INDIQUE Sl €S O NO AERONAVEGABLE MARCANDO (/) EN EL CUADRO APROPJADO)

_3. FUSELAJE SI|NO| 4. CABINAS sI/NO| 5. MOTORES SI1/NO
_a._Estructura fuselaje a. Sistema combustible v a. Sistema combustible }’/

b. Tela-metal b. Sistema lubricacién ~—| b. Sist. aceite-tanques }//

c. Refuerzos externos c. Sistema eléctrico l//' c:_lgnicién-electrici;i;\d V,'

d. Mecanismo_de los controles d. Baterias 4 d. Escapes T V,

e Slstema electnco e. Sistema hidraulico —p— e. Sist._enfriamiento ///
& Sistema hidrulico f. _Instrumentos [// £ Control motor"s ///
_g._Sist. Combustible-Tanques g Controles-vuelo motor / g._Planta poder-general 1//
_h._Puertas escape h. Asientos-literme~ [// h. Supercargadores "{,‘“‘
_i. Compartimento de carga i. _Cinturones seguridad i. _Sist._calor-ventilador }//
_j-_ Cigiiefial del rotor j- Sist. alarma incendio et j. Montaje VI
__k._ Casco k. _Sist..extinguid. de'ix}‘g_qndio "'7L—‘ k.- Accesorios V,

L._Envoltura (Globos) I. Caleface.-Ventilac. i/// ]._—Capote /

' m. Bolsas'de gas m. Ventanas-parabrisas /l/ m.—Caja trans. rotor —

n. Tanques de lastre n. Carro de Control N
_6. TREN DE ATERRIZAJE SI|NO{ 7. ALAS-SECCION CENTRAL| SI|NO| 8. EMPENAJE SI Nd

_a._Tren principal . ’// a. Superficies fijas \ a._(S.upex"ficie_‘_fija

b" Patin co]a-m({ i/ b. Superficies movibles b. Superficie_movible
_c.__Sg:guros _(latches) — c. Tela-metal c. Tela-metal
\_d. Mecanismo retractable 4 d. Refuerzos externos d. Refuerzos externos
_e._Acoplamiento { e. Acoplamiento ala e. Acoplamiento
_ k. Sistema eléctrico : f. Mecanismo_control vuelo f. Mecanismo control vuelo
_ g-_ Sistema hidrulico ‘7" g._ Sist. combustible-tanques g. Sistema eléctrico
. _h. Ruedas frenos V’ h. Sistema eléctrico h. Sistema hidraulico

i. Flotadores i. Sistema hidraulico i. Sist. descongelador
_j. Montaje AVL'\ j-_Sistema descongelador j-_Mecan. seguro-control

_k, Patines (Skxs) '\_ k. Mecan. seguro-control k. Palas rotor cola

1._ "_lia_!?s rotor principal

9. HELICES SI4NO| 10. RADIO SI1|NOj I1. MISCELANEOS SI |NO
__a«. Palas w a. Recibidor i a, Sist. luces posicién

b. Cubo i/ b. Transmisor \ b. Botiquin-equip. emerg.

" c. Mecanismo de control }/,V c. Antenas-aislantes c._Inst. indust.-propaganda

d. Accesorios d. Forros-blindajes d. Inst. pirotécnica
" e. Accesorios il e. ADF recept-loops e. Sist. inject. agua
- f.“_Descongeladores f. Dinamotor f. Sist. dilucién aceite

g. Planta poder auxiliar
L h. Equipo electrénico
I
d\
! LICENCIA, CLASE Y NUMERO LUGAR Y FECHA
&
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- INSTRUCCIONES

Este formulario debera ser llenado con tinta o lapiz indeleble por mecanico(s) licenciado(s) por la DAC. Debera usarse
este formulario en las inspecciones periédicas requeridas cada 100 horas de opéracién de las aeronaves, excepto aquellas aero-
naves que tienen un sistema continuo de inspecciones aprobados por el Director de la DAC. Las aeronaves que son presentadas
para su inspeccién anual, previa a la obtencién o renovacién de su certificado de aeronavegabilidad, debera llenar este formu-
lario el inspector que la DAC designe. Copias firmadas seran emitidas para los propietarios, arrendatarios u operadores de
aeronaves. Este formulario es aplicable para todas las aeronaves, inclusive las aeronaves mas livianas que el aire.

Antes de la inspeccidn, todas las puertas y ventanas de inspeccién, capotes, etc. serin abiertos o removidos del avién y

motores; y el avién y los motores serdn limpiados en su totalidad para que pdedan reflejar y facilitar la apreciacién de las
condiciones existentes.

La aeronavegabilidad de la aeronave se determinara por una inspeccién minuciosa de los grupos del 3 al 11, La inspeccién
se efectuard siguiendo précticas convencionales de inspeccién, con las instrucciones abajo mencionadas y los procedimientos
de inspeccién recomendados por los fabricantes; se observara, ademas, la informacién suplementaria del servicio efectuado de
mantenimiento, Todas las secciones y partes deberan estar en conformidad con las regulaciones de la DAC y el “Reglamento
del aire’” aprobado por la DAC, antes de que puedan ser declarados como aeronavegables. ’

La inspeccién de cada parte se marcard con un (V) en el cuadro apropiado. Marquese sélo los cuadros de las partes apli-
cables a la aeronave que se inspecciona; y tache con una raya las partes no aplicables. Si la inspeccién revela una condicién
insatisfactoria se marcara en el cuadro apropiado de la columna de “NO”. Una marca en cada cuadro de una determinada parte
indicard que existi0 una condicién insatisfactoria pero que fué corregida. Todos los chequeos anotados en este formulario de-
ben ser basados en las condiciones encontradas al momento en que la aeronave fué inspeccionada.

Al completar la inspeccién y luego de las reparaciones necesarias, si hay alguna. el reporte sera firmado por el Inspector
o mecénico encargado de la inspeccién, Escribase en el libro de vuelo una breve nota sobre la inspeccién efectuada, y si ésta
ha sido satisfactoria se anotard en el libro de vuelo una declaracién como la siguiente: “Se certifica. que esta aeronove ha
sido inspeccionada de acuerdo con las regulaciones de la DAC y que se la ha encontrado Aeronavegable; véase el reporte de
inspeccién N ........... . Ademas, todas las notas hechas en el libro de vuelo y en este formulario deberan llevar el nom-
bre del inspector o mecénico, nimero y clase de licencia, y la fecha. - g '

3. FUSELAJE. Inspeccione cuidadosamente el fuselaje, " rhente. Cheq'uee lineas hidraulicas por derrames y el si's-

o casco, por su condicién general; tela o cubierta metalica tema eléctrico por peladuras y propia operacién de los

por deterioros, distorsién, remaches, aditamentos, otras evi-
dencias de falla, y seguridad de acoplamiento. Los varios
sistemas y componentes de este grupo deben estar instala-

switches. Quite las ruedas y examinelas por rajaduras u
otros defectos; llantas por cortes; frenos po# ajustes apro-
piados. Lubrique todo el sistema del tren de aterrizaje.

dos adecuadamente, sin defectos y que estén operando sa- Si hay botes o skies inspecciénelos por seguridad de aco-
tisfactoriamente. La misma inspeccién general se aplicara plamiento, condicién general, y algin defecto obvie o
en el caso de aeronaves menos pesadas que el aire para aparente. )

determinar la condicién de la envoltura, bolsas de gas,

tanques de lastre, etc. En las aeronaves de alas rotativas 7. ALA Y SECCION CENTRAL. Determine la aero-

sigase las instrucciones del Manual de Mantenimiento del navegabilidad de las alas y la seccién central con una ins-

fabricante para la inspeccién’de la transmisién del rotor. peccién completa de la condicién general de ‘todos sus

Lubrigue las partes que lo requieran. componentes; tela o metal por deterioros,. distorsién,. ma-

los remaches, aditamentos del entelado, otras evidencias
de fallas, y por seguridad de acoplamiento. *Esta inapec-
cién debe incluir los varios sistemas instalados en las-alas.
Aeronaves de alas rotativas seran inspeccionadas de acuer-
,do_con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lubri-
, que las partes que lo requieran.

4. CABINAS. Chequee tanto la cabina de pilotos como——-—. - -
la de pasajeros por limpieza, y equipo suelto que pueda
estorbar los controles; asientos y ‘cinturones por condicién
y defectos aparentes; ventanas y parabrisas por deterioros
o quebraduras; instrumentos por operacién adecuada, mon-
taje y marcacién; controles de vuelo y motores por insta-
lacidn y operacién: baterias por instalacién y carga apro-
piada; los demas sistemas por instalacién, defectos apa-
rentes y obvios, y seguridad de acoplamiento. El procedi-
miento de inspeccién arriba indicado se aplicarad al carro
de control de las aeronaves menos pesadas que el aire.
Lubrique las partes que lo requieran.

.~

+« 8. EMPENAJE. Inspeccione toda la seccién dél. em-
penaje por su condicién general; tela o metal por deterio-
ros, distorsién, aditamentos al entelado o cubierta meta-
lica, otras evidencias de falla, y por seguridad de acopla-
miento. Los componentes y sistemas que completan -todo
el conjunto del empenaje deberan recibir la atencién 'y

5. MOTORES. Quite todo el capote y haga una ins- debera determinarse de que estdin adecuadamente insta-
peccién visual de toda la seccién del motor por evidencia ]:ad_os y .funclon?ndo sat:sfacton.amente: Aeronaves mas
de excesivo aceite, combustible, o derrame hidraulico. Bus- livianas que el aire 'de’beran ser lns‘peccxonadas (31e la mis-
que el origen de todos y cada uno de los derrames para ma manera. Los helicépteros deberan tener una inspeccién
que puedan ser corregidos. Chequee todos los pernos y del rotor gel ]? §°_]a de ac]l:egdo.a con el Manual de Mante-
tuercas por ajustes o defectos obvios. Inspeccione el mon- ) nimiento del fabricante. Lubrique las partes que lo re-
taje del motor por rajaduras, ajustes del montaje, y"se- quieran.

guridad de los aditamentos del motor para el montaje.
Cercidrese de que los amortiguadores estin en buenas con-
diciones. Examine los controles del motor por defectos,
adecuada carrera, rozamientos y frenos de barriletes (turn-
buckles); lineas por derrames y mangueras y abrazaderas
por condicién y ajuste. Chequee los tubos de escape por
rajaduras u otros defectos y acoplamiento satisfactorio.
Examine los accesorios por aparentes defectos y seguridad
de montaje. Inspeccione los demas sistemas por adecuada
instalacién, condicién general, defectos y acoplamientos.
Inspeccione el capote por rajaduras u otros defectos. En

9. HELICES. Examine cuidadosamente todas las par-
tes de las hélices por picaduras, rajaduras, dobladuras,
o derrames de aceite, si es controlada hidriulicamente.
Aseglirése de que todos los pernos estin ajustados y co-
. rrectamente asegurados. Chequec el sistema descongelador
] de la hélice por operacién correcta o defectos obvios, Ase-
glrese de que el mecanismo de control trabaja satisfac-
toriamente, estd instalado adecuadamente, y que los con-
tioles trabajan bien en toda su carrera. Lubrique las par-

tes que lo requieran.

e

aeronaves de-alas rotativas inspeccione la caja principal de 10. RADIO. Inspeccione el equipo de radio y elec- "
la transmisién del rotor por defectos obvios de acuerdo trénica por instalacién y seguridad de montaje. Asegii-
con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lubrique . rese de que los alambres y conductos estin adecuadamente
ndecuadamente las partes que lo requieran. . instalados para prevenir corto-circuitos y que no hay de-
. fectos obvios. Cerciérese de que los aislamientos y forros
6. TREN DE ATERRIZAJE. Examine el tren de ate- a ¥y

estdn adecuadamente instalados y en buenas condiciones.
Si hay instaladas antenas de arrastre, inspecciénelas en
todo su mecanismo por seguridad y funcionamiento sa-

rrizaje por condicién general y seguridad en el acopla-
miento de todas sus unidades. Cerciérese del correcto ni-
vel del aceite del amortiguador, o algin otro sistema de

g A tisfactorio. .
amortiguacién, estin en buenas condiciones. Inspeccione
todos los enganches, armazones, y miembros por evidencia t 11. MISCELANEOS. Si los hay, cerciérese de que el
de falta o exceso de uso, fatiga, distorsién, y seguridad equipo y sus componentes estin instalados de acuerdo_con
de acgplamiento. Cerciérese de que el mecanismo de re-’ practicas convencionales aceptadas, y que aquellas paftes

tracciOn y seguro, si lo hay, estin operando satisfactoria- “estan funcionando satisfactoriamente, . ~,\%
. - et N

...
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MATRICULA

Nél()%l D‘AD ‘7’7‘928?

I)‘PECCION (INDIQUE sl ES O KO AERONAVEGABLE MARCANDO () EN EL CUADRO APROPIADO)
3. FUSELAJE SINO | 4. CABINAS st Jno| 5. MOTORES st vo
_a. Estructura fuselaje 17, a. Sistema combustible V a. Sistema combustible //
b Tela-sizwest™ V’ b. Sistema lubricacién T b._Sist. aceite-tanque.s V/
c. Refuerzos externos 1 c. Sistema eléctrico // c. ]gnicién-e]ectrici.é.ad ///
_d. Mecanismo_de los controles // d. Baterias / d:_—tscapes ‘,,/
e. Sistema eléctrico ’ / e. Sistema hidraulico ya e. Sist. enfriamiento },/
_f._Sistema hidraulico v f._lnstrumentos i’ f. Con;rol motonae—~ / L
_g._Sist. Combustible-Tanques 4 g._Controles-vuelo-motor g- Planta poder-general %4
_h. Puertas escape ~—T{ h. _Asientos-lwres 44 h. Supercargadores ="
LCompartlmento de carga ~— i. Cinturones segu-ndad y i:_Slst.__c;alor—ventlla_.dox //.-’
__j._ Cigiiefial del rotor ~— j. Sist. alarma incendio j. Montaje V/
k Casco "1 k. _Sist. extinguid. de incendic g4 k._-__Accesor.ios ‘/,
___!_.__.Envgll}_yra (Globos) — I. Calefacc.-Ventilac. V4 /, l. Capote V
‘;_m_Bo]sas de gas —~—r m. Ventanas-parabrisas M/ m._ Caja trans. rotor -1
. n. Tanques de lastre B n. Carro de Control '2/ T
_6. TREN DE ATERRIZAJE SI N0} 7.. ALAS-SECCION CENTRAL | SINO| 8. EMPENAJE - SIINO
_a. _Tren principal V, a. Superficies fijas _ ‘/, a.___S,uper.ficie__fija
b Patm _cola-reswin> ”y b. Super;icies movibles I/I b. Superficie_movible A
’__c._Seguros _(latches) =] c. Tela-ngetal" 4 c. _k_Tela-nv—
E_d.__ Mecanismo retrg_gtab]e Va d. Refuerzos externos =] d. Refuerzos externos el
| _e. Acoplamiento V e. Acoplamiento ala l/,'/ e. Acoplamiento e
__ £ Sistema eléctrico T} f Mecanismo_control vuelo 1/,'_" f. Mecanismo _control vuelo
_ g _Sistema hidraulico - g-_ Sist. combustlble-tﬂques [// g._Sistema_eléctrico
_h. _Ruedas frenos / h. Slsfsma eléctrico [/ h. Sistema hidraulico
i. , Flotadores e i. _ Sistema hidréulico ] i. Sist. _descongelador —T
- j. Montaje / j. _Sistema descongelador ~T_—| j. Mecan. seguro-control -
+ k. Patines (Skis) ~—t= | k. Mecan. seguro-control k. Palas rotor cola —
) ) 1. _Palas rotor principal —
9. HELICES SI/NO | 10. RADIO e S1 |NO | 11. MISCELANEOS SI NO
—"a—._Palas y‘/ a. Recibidor ———— a. Sist. luces posicién
b. Cubo / b. Transmisor T} b. Botiquin-equip.. emerg.
N c ) Mecanismo de control - c. Antenas-aislantes c._Inst, indust.-propaganda -
d. Accesorios d. Forros-blindajes —T— | d. Inst. pirotécnica
" e. Accesorios — e. ADF recept-loops ~T—| e Sist. inject. agua 1
—Af_.Descongeladores —T | £ Dinamotor — } f Sist. dilucién aceite -
g. Planta poder auxiliar i
h. Equipo_electrénico I

D
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INSTRUCCIONES

Este formulario debera ser llenado con tinta o lipiz indeleble por mecanico(s) licenciado(s) por la DAC. Deberad usarse
este formulario en las inspecciones periédicas requeridas cada 100 horas de operacién de las aeronaves, excepto aquellas aero-
naves que tienen un sistema continuo de inspecciones aprobados por el Director de la DAC. Las aeronaves que son presentadas
para su inspeccién anual, previa a la obtencién o renovacién de su certificado de aeronavegabilidad, debera llenar este formu-
lario el inspector que la DAC designe. Copias firmadas serin emitidas para los propietarios, arrendatarios u operadores de
aeronaves. Este formulario es aplicable para todas las aeronaves, inclusive las aeronaves mas livianas que el aire.

Antes de la inspeccién, todas las puertas y ventanas de inspeccién, capotes, etc. sern abiertos o removidos del avién y
motores; y el avién y los motores seran limpiados en su totalidad para que puedan reflejar y facilitar la apreciacién de las
condiciones existentes.

La aeronavegabilidad de la aeronave se determinara por una inspeccién minuciosa de los grupos del 3 al 11, La inspeccién
se efectuard siguiendo précticas convencionales de inspeccién, con las instrucciones abajo mencionadas y los procedimientos
de inspeccién recomendados por los fabricantes; se observara, ademas, la informacién suplementaria del servicio efectuado de
mantenimiento. Todas las secciones y partes deberan estar en conformidad con las regulaciones de la DAC y el “Reglamento
del aire’” aprobado por la DAC, antes de que puedan ser declarados como aeronavegables.

La inspeccién de cada parte se marcard con un (V) en el cuadro apropiado. Marquese sélo los cuadros de las partes apli-
cables a la aeronave que se inspecciona; y tache con una raya las partes no aplicables. Si la inspeccién revela una condicién
insatisfactoria se marcara en el cuadro apropiado de la columna de “NO’. Una marca en cada cuadro de una determinada parte
indicara que existi6 una condicién insatisfactoria pero que fué corregida. Todos los chequeos anotados en este formulario de-
ben ser basados en las condiciones encontradas al momento en que la aeronave fué inspeccionada.

Al completar la inspeccién y luego de las reparaciones necesarias, si hay alguna. el reporte sera firmado por el Inspector
o mecénico encargado de la inspeccién. Escribase en el libro de vuelo una breve nota sobre la inspeccién efectuada, y si ésta
ha sido satisfactoria se anotard en el libro de vuelo una declaracién como la siguiente: “Se certifica que esta aeronove ha
sido inspeccionada de acuerdo con las regulaciones de la DAC y que se la ha encontrado Aeronavegable; véase el reporte de

inspeccion N®........... ”. Ademas, todas las notas hechas en el libro de vuelo y en este formulario deberan llevar el nom-

bre del inspector o mecanico, niimero y clase de licencia, y la fecha.

3. FUSELAJE. Inspeccione cuidadosamente el fuselaje,
o casco, por su condicién general; tela o cubierta metalica
por deterioros, distorsién, remaches, aditamentos, otras evi-
dencias de falla, y seguridad de acoplamiento. Los varios
sistemas y componentes de este grupo deben estar instala-
dos adecuadamente, sin defectos y que estén operando sa-
tisfactoriamente: La misma inspeccién general se aplicara
en el caso de aeronaves menos pesadas que el aire para
determinar la condicién de la envoltura, bolsas de gas,
tanques de lastre, etc. En las aeronaves de alas rotativas
sigase las instrucciones del Manual de Mantenimiento del
fabricante para la inspeccién de la transmisién de! rotor.
Lubrigue las partes que lo requieran.

4. CABINAS. Chequee tanto la cabina de pilotos como
la de pasajeros por limpieza, y equipo suelto que pueda
estorbar los controles; asientos y cinturones por condicién
y defectos aparentes; ventanas y parabrisas por deterioros
o quebraduras; instrumentos por operacién adecuada, mon-
taje y marcacién; controles de vuelo y motores por insta-
lacidn y operacién: baterias por instalacién y carga apro-
piada; los demas sistemas por instalacién, defectos apa-
rentes y obvios, y seguridad de acoplamiento. El procedi-
miento de inspeccién arriba indicado se aplicarid al carro
de control de las aeronaves menos pesadas que el aire.
Lubrique las partes que lo requieran.

5. MOTORES. Quite todo el capote y haga una ins-
peccién visual de toda la seccién del motor por evidencia
de excesivo aceite, combustible, o derrame hidraulico. Bus-
que el origen de todos y cada uno de los derrames para
que puedan ser corregidos. Chequee todos los pernos y
tuercas por ajustes o defectos obvios. Inspeccione el mon-
taje del motor por rajaduras, ajustes del montaje, y se-
guridad de los aditamentos del motor para el montaje.
Cercisrese de que los amortiguadores estin en buenas con-
diciones. Examine los controles del motor por defectos,
adecuada carrera, rozamientos y frenos de barriletes (turn-
buckles); lineas por derrames y mangueras y abrazaderas
por condicién y ajuste. Chequee los tubos de escape por
rajaduras u otros defectos y acoplamiento satisfactorio.
Examine los accesorios por aparentes defectos y seguridad
de montaje. Inspeccione los deméas sistemas por adecuada
instalacién, condicién general, defectos y acoplamientos.
Inspeccione el capote por rajaduras u otros defectos. En
aeronaves de alas rotativas inspeccione la caja principal de
la transmisién del rotor por defectos obvios de acuerdo
con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lubrique
ndecuadamente las partes que lo requieran.

6. TREN DE ATERRIZAJE. Examine el tren de ate-
rrizaje por condicién general y seguridad en el acopla-
miento de todas sus unidades. Cerciérese del correcto ni-
vel del aceite del amortiguador, o algin otro sistema de
amortiguacién, estdn en buenas condiciones. Inspeccione
todos los enganches, armazones, y miembros por evidencia
de falta o exceso de uso, fatiga, distorsién, y seguridad
de acoplamiento. Cercidrese de que el mecanismo de re-
traccién y seguro, si lo hay, estin operando satisfactoria-

mente. Chequee lineas hidraulicas por derrames y el sis-
tema eléctrico por peladuras y propia operacién de los
switches, Quite las ruedas y examinelas por rajaduras u
otros defectos; llantas por cortes; frenos por ajustes apro-
piados. Lubrique todo el sistema del tren de aterrizaje.
Si hay botes o skies inspecciénelos por seguridad de aco-
plamiento, condicién general, y algin defecto obvie o
aparente.

7. ALA Y SECCION CENTRAL. Determine la aero-
navegabilidad de las alas y la seccién central con una ins-
peccién completa de la condicién general de todos sus
componentes; tela o metal por deterioros, distorsién, ma-
los remaches, aditamentos del entelado, otras evidencias
de fallas, y por seguridad de acoplamiento. Esta inspec-
cién debe incluir los varios sistemas instalados en las alas.
Aeronaves de alas rotativas seran inspeccionadas de acuer-
do con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lubri-
que las partes que lo requieran.

8. EMPENAJE. Inspeccione toda la seccién del em-
penaje por su condicién general; tela o metal por deterio-
ros, distorsién, aditamentos al entelado o cubierta meta-
lica, otras evidencias de falla, y por seguridad de acopla-
miento. Los componentes y sistemas que completan todo
el conjunto del empenaje deberan recibir la atencién y
debera determinarse de que estdin adecuadamente insta-
lados y funcionando satisfactoriamente. Aeronaves mas
livianas que el aire deberin ser inspeccionadas de la mis-
ma manera. Los helicépteros deberan tener una inspeccién
del rotor de la cola de acuerdo con el Manual de Mante-
nimiento del fabricante. Lubrique las partes que lo re-
quieran.

9. HELICES. Examine cuidadosamente todas las par-
tes de las hélices por picaduras, rajaduras, dobladuras,
o derrames de aceite, si es controlada hidraulicamente.
Asegirese de que todos los pernos estin ajustados y co-
rrectamente asegurados. Chequec el sistema descongelador
de la hélice por operacidn correcta o defectos obvios. Ase-
girese de que el mecanismo de control trabaja satisfac-
toriamente, estad instalado adecuadamente, y que los con-
tioles trabajan bien en toda su carrera. Lubrique las par-
tes que lo requieran.

10. RADIO. Inspeccione el equipo de radio y elec-
trénica por instalacién y seguridad de montaje. Asegii-
rese de que los alambres y conductos estan adecuadamente
instalados para prevenir corto-circuitos y que no hay de-
fectos obvios. Cerciérese de que los aislamientos y forros
estdin adecuadamente instalados y en buenas condiciones.
Si hay instaladas .antenas de arrastre, inspecciénelas en
todo su mecanismo por seguridad y funcionamiento sa-
tisfactorio.

11, MISCELANEOS. Si los hay, cerciérese de que el
equipo y sus componentes estan instalados de acuerdo-con
practicas convencionales aceptadas, y que aquellas partes
estan funcionando satisfactoriamente.
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COOPERATIVA DE SERVICIOS AERO INDUSTRIALES R. L.
COOPES A

DEPART AMENTO DE INSPECCION

BOLETINES _PIPER (P/-24) -

' 61-16-6. ‘ -

Aplica a todos.los modelos PA-24 y PA-é4-250, modificados al in-
corporar tangues de punta de ala briténicos

Cumplimiento requerido dentro de las pféximas 150 Hrs. de servi-
cio después de la fecha .de efectividad o en el préximo desensam-
blaje de las vélvulas selectoras de combustible, lo cual siembre
ocurre antes. .

Las palancas de v4lvulas selectoras de combustible de 3o0s aviones
equipados con tanques de combustible de punta de ala Brittain,
pueden ser ficilmente reinstaladas con fndice incorrgcto después
de que las védlvulas han sido desensambladas para servicio.y lubri

~cacibén. BEl Indice incorrecto puede causar malos funcionamientos

serios en el sistema de combustible, y un accidente & a causa de’
esta condicidén ha sido reportado. Para evitar futuras indicacio
nes incorrectas de las palancas de vdlvulas selectoras de com -
bustible, debe efectuarse 1o siguiente: '

a. Remover cuaslquier eje de v4lvula con cuatro lados planos en
el extremo de la palanca y reemplazar con ejes Brittain P/No:
4018-15, o equivalente. Los ejes Brittain P/N°: 4018-15 son
idéAticos a los originales excepto aquel de cuatro caras en
la palanca, de las cuales una de las caras ha sido modifica-
da a una forma convexa.

~ b. Después de reensamblar y reinstalar las vilvulas selectoras,

determinar que las palancas dé vdlvulas estén indicadas apro-
piadamente con respecto a la® placa de la vélvula selectora.

BOLETIN EFECTIVO. A PARTIR DEL 31 DE AGOSTO DE 1961,
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Cumplimiento requerido dentro de las préximas 50 Hrs de tiempo
de servicio después de la fecha de efectividad de este boletin.

%

Inspeccionar las bahias de contrapesos en ambas alas por presen-
cia de blogques Rubatex. Si alguno de estos bloques estén sueltos
o0 pegados, deben ser removidos del avién a fin de prevenir posi-
ble restriccién de la carrera del alerén.

(La carta de servicio Piper No: 364%; del 14 de Marzo de 1962 per
tenece a este mismo tema).

EFECTIVO A PARTIR DEL 26 @E ABRIL DE 1962.

62-26-5,

Cumplimiento requerido dentro de las préximas 50 Hrs. de vuelo
después de la efectividad de esta Nota Mandatoria, a menos que
ya haya sido efectuada. : : :

Para evitar peligrosas contaminaciones de monéxido de carbono en
la cabina y pérdida & potencia de motor, causada por cobertores
de calentador de muflas reventados, debe efectuarse lo siguiente:

a. Para aviones S/N°: 24-1 a 24-2298 inclusive, equipados con mu
fla de refuerzo de canal P/N°: 22594-00, 22594-02 en los PA-24,
y P/No: 22593-00, 23159-00 en los PA-24"250" instalados como
reemplazos de servicio:

1. Remover tubos de escape, tubo de escape derecho, y cobertor
de calentador de carburador e inspeccionar por reventaduras
y puntos de calor. Poner atencién particular al empalme al
tubo de escape del cilindro trasero con el conjunto de tubos.

2. Remover muflas y cobertor de calor de fufla. Inspeccionar cui
dadosamente la mufla por reventaduras visibles, particularmen
te cerca de la tuberfia de escape (abertura) y examinar el ba-
fle interno y tubo perforado. Sumergir la mufla en agua y pro
bar presién a 10 psi.

3. Reemplazar la mufla antes del préximo vuelo si se encuentran
reventaduras, deterioro por calor, defectos o golpes formados
en el 4rea de tubo perforado o si se detectan fugas durante
la prueba de presién.
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4, Rectificar el cobertor de calor de mufla de acuerdo & lo sie¢
gukante:

i. X Alargando la abertuma en el cobertor de acuerdo con el
modelo Piper.

ii. Instalando el tubo de refuerzo de la mufla, P/N9:23482-00
usando 20 remabhes PDR 134A-6, o0 el equivalente aprobado
por la F.A.A.

iii. Instalando plato cobertor P/N°: 23498-00 usando 11 rema-
ches AN-~426A3-4, 0 el equivalente aprobado por la F.A.A.
de acuerdo cbn el Boletin de Servicio de Accién Inmediata
Ne: 210 (KIT P/No: 754-484).

5. Reinstalar los tubos de escape, tuberis y conductos de aire
en el avién._ - L

b. Para aviones series N°s® 24-2299 a 24-3284 inclusive, con mu-
flas reforzadas P/N°:s: 22594-00. 22594-02 en los PA-24 y
P/Nos 22593-00, 23159-00 en los PA-24"250", excepto los avio-
nes series N°s: RAX '

24- 2876, -2929, -2949, -2967, -2990, -3033,-3095, -3114,
-3130, =3150, -3155, -3173, -3191, -3193,-3194,, -3196,
-3198, -3203, -3204, -3222, -3233, -3234,-3241, -3244,
-32489 -32549 ‘3257, '3258, “32559 ‘32689“3270, '32'739
-3274, =3276, -3277, -3278, -3279, -3280,-3282, -3283,

los cuales han sido modificados: .

1, EBfectuar las inspecciones. requeridas por (a) (1) y (a) (2),
¥y el reemplazo requerido nOT (a),(3), si es necesario.

2. Instalar nuevo cobertor de cabina, P/N°o: 23507-00 & en
los PA-24, y P/No: 2348-00 en los PA-24"250", Centrar la
tuberia de escape en la abertura de tuberfia de escape.

3. Reinstalar los tubos de escape de la mufla, tuber{a y con-
ductos de aire en el avién.

NOTAs La carta de Servicio Piper N©:324B puede ser usada como
gui? para inspecciones ademéds del Boletin de Servicio No:
210).

EFBECTIVA A PARTIR DEL 5 DE DICIEMBRE, 1962.



63-27~33

Cumplimiento requerido dentro de las préximas'loo Hrs, después
de efectivo este Boletin.

La operacién inadvertida del interruptor automdtico de retracciédn
del tren de aterrizaja, de 25 amperio®m ha resultado en paro del
tren de aterrizaje én posiciébn diférente a la de completamente
abajo, Para eleiminar ests condicién, con su peligro asociado,

de aterrizaje con el tren parcialmente abajo, por 1o que debe

ser reemplazado por un interruptor automidtico de 30 amperios,
Piper P/No: 454661, o el equivalente aprobado por la F.A.A.

(La Carta de Servicio N°: 356, del 31 de Marzo de 1961, trata de
este mismo asunto). .

ESTA NOTA MANDATORIA ES EFECTIVA A PARTIR DEL 23 DE ENERO DE 1964.

64-10-4 .

Cumplimiénto requerido dentro de las 50 Hrs; de\tiempo de servi-
cio después de efectiva esta NOta Mandatoria. :

A fin de prevenir que porciones de las venas deflectoras de la
caja de aire del carburador se suelten,® se quiebren o se xixa-
¥Bnu obstruyan entre la garganta del carburador, remover las ve-
nas deflectora de la caja de aire, P/N°: 21943-03, de acuerdo a
la carta de Servicio N°:420 del 5 de Marzo de ¥964, que cubre es-
te asunto). '

NOTA MANDATORIA EFECTIVA A PARTIR DEL 12 DE MAYO DE 1964.

Cumplimiento requerido‘dentro de las préximas 50 Hrs, de tiempo
en servicio, después de efectiva esta nota mandatoria, a menos
que ya hasya sido efectuada.

Para eliminar posibles quebraduras o aflojamiento de las guias
de cables al interruptor de seguridad del tren de aterrizaje con
el resultante mal funcionamiento del interruptor de seguridad
del tren de aterrizaje, debe efectuarse lo siguiente:

a. BEn el tren de aterrizaje izquierdo, inspeccionar por cables
¥y terminales flojos o quebrados en las conexiones al interrup
tor de seguridad del tren de aterrizaje. Reparar cualquier
alambre o terminal flojo o quebrado antes del préximo vuelo.
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‘ 64-22—3. (CONT) .

b. Instalar El Kit Piper No: 754475, o el equlvalente aprobado
por la F.A~A.y dejando-suficiente flojedad en los alambres -
entre la nueva abrazadera y el 1nterruptor de segurldad para
prevenir. aalam1ento de los cables.,

La Carta de Servicio Piper NO: 379, del 12 de Julio de 1962,
también eupre este asuntp.

NOTA MANDATORIA EFECTIVA A PARTIR DEL 28 de Setiembre de 1964.

68-13-3.

Para prevenir agotamiento de combustible causado por golpe en-
las celdas de combustible y pérdida de combustible a través de
las tapas de llenado de los tanques, efectuar lo siguiente:

1, Dentro de las préximas 25 Hrs. de serviciom, después de efec
tiva esta Nota, y en adelante, cada 100 Hrs de tiempo en ser-
vitib, efectuar las siguientes inspecciones:

a. Inspeccionar visualmente¢las celdas de combustible principales
y auxiliares por indicaciones de golpes en las celdas. Inspec-
cionar abrazaderas superiores e inferiores de las celdas auxi

. liares, las cuales retienen las celdas de vejiga para asegurar
‘de acuerdo con la Seccién VIII del Manual de Servicio Piper
Comanche N° 753516 o una inspeccién equivalente aprobada por
el Ingeniero Jefe o Fabricante. Las celdas de combustibel es-
tardn vacias cuando se efectie esta inspeccién. También, con
las tapas de llenado de tanques removidas, inspeccionar 1los
tubos de ventilacién bajo el ala por suciedad o bloqueo de
hielo. Aplicar succibébn a cada salida de tubo de ventilaciébn
para asegurarse de que no ® hay obstruccién.

b. Inspeccionar todas las tapas de llenado de las celdas de com-
bustible por seguridad y asegurar instalacién de tapa del
nimero de parte apropiado. Si 1a porcién der hule de las ta-
pas de 1llenado tipo "Thermos" (S/No: 24-581 en adelante) mues-
tra indicaciones de sequedad o dureza la cual 3 puede causar
flojedad en la tapa, 1la tapa debe ser reemplazada,

c. Efectuar una. revisién de unidad de envio de 1ndlcador de can-
tidad de combustible, revisar de acuerdo a la X£fxmmim Seccién
VIII del Manual de Servicio Piper Comanche N° 753516 o una
inspeccibn equivalente aprobada por Jefe, Ingeniero y Fabrican
te,o
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68-13-~3. (CONT).

2. Dentro de lam 100 H rs. de tiempo de servicio después de la
efectividad de esta nota, a menos que ya haya sido efectuada
en 1os aviones S/N°: 24-581 hata 24-3495 inclusive, @e®mx al-
terar los tubos de drenado de celdas de combustible, Hmzxnén
de acuerdo al Boletin de Servicio Piper No 216 del 21 de Junio
de 1963, o0 una alteracién equivalente aprobads por el Jefe,
Ingeniero y Fabricante.

El Boletifn de servicio N° 216 y 2314 y Carta de Servicio N°
367 trata de este mismo asunto.

NOTA MANDATORIA EFECTIVA A PARTIR DEL 29 DE JUNIO DE 1968.

RGG. HVE NOVIEMBRE 1970.



