Modalo

Mo S 4.7
. _
Seqvts s Huwts 6~9-62-

h o ' ' QLVZOMKZU L MM, %W




DIRECS.ONABENERAL DE AERONAUTICA

JOSE, COSTA RICA

28 de m‘mm de 1933."

A : Rodolfo Vargas, Director Genesal de Aeronfiutica

DE

ASUNTO

-e

Rodrigo Cuesta, y Odilbn Dfaz

Reporte del accidente de la aeronave TI-333-F, ocurrido el dfa 13

de setiewbre de 1963, en ia Finea Limbn, Distrito de Piedras Blan
cas, en ol que perdib la vida el sefior Carlos Luis Cbrdoba 7{iftiga.

AERONAVE:

Propietario

Operado por

Matriculado en fecha

Serviecio a gue se destina
Certificado de aercnavegabilidad

Fabricante
Modelo

Tipo

Serie

Capacidad combustible
Capacidad aceite
Tripulante

Peso Bruto
Peso vacio

Peso autorizado
Horas total

MOTOR :

Fabricanie
Modelo
Serie

Tipo

Horas total

HELICE;

Fabricarie
Modelo

servicio ASree de Fumigacila (SAF)
Servicio ABreo de Fumigaeiln (SAF)
14 de setiembre de 1961

Fumigaeidn

Vence 8 de setiembre de 1964

Boeing Aireraft

Stearman AT5-N1

Biplano, monomotor, convencional
75-4275

4¢ galones

6 gailones

1

4225 libras

2730 libras

1495 libras
3018:25 - desde fiitimo repaso mayor 630:31

Pratt and Whitney
R 986

211762
monoestrella
693:45

Bawilton Standard
2D80
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Serie DBO74
Modelo aspas 4110-1A-12
Horas total 693:45

EXPERIENCIA Y CAPACIDAD DEL PILOTO:

Licencia 459-C-109

Horas de vuelo totales 2.789:87

Horas de vuelo en equipo accidentado 51:35

Certificado M&dico, Vencimiento 21 de enero de 1964

HISTORIA DEL VUELO:

El accidente sucedil en la Finca LimSn, propiedad de la Compaiifa Bananera, de
Ia siguiente manera:

El sefior Carlos Luis CBrdoba, al mande de la aeronave T1-838-F, despegh del
Aeropuerto base de Palmar Sur en horas de la mafiana del dia 13 de ge tiemwbre
rumbo a 1a Finea Lim0n, Distrito de Pledras Blancas, a efecto de fumigaria.Des
puds de haber regado ocho ( 8 ) cargas de Ditano y siempre operando desde La
gigatoca, Finca Alajuela, cargB de nuevo la cantidad de 150 galones de ditano, y
36 galones de gasolina,

Una vez que hizo ias eomprobaciones de rutina en eabecera de pista prosiguib a
efectuar el despegue mfs o menos a las 10:38 a.m., realizando una regada s0-
bre los bananales en forma normal, una vez que se encontrd al final del tramo
correspondiente indicado por los bandereros, procedif a ejecutar un viraje bacia
la derecha para cozer la Ifnea de banderas, cuando repentinamente se precipitd
a tierra sobre su ala derecha; por la forma delimnacto dirfamos nosociros que
la aeronave se estrelld durante el cabeceo de una barrena, la explosifn que men
cionan algunas personas haber oido se debid a la fuerza del golpe de Ia aeronave
contra el suelo, ya que su motor qudd5 enterrado aproximadamente dos (2) me
tros,

INVESTIGACION ¥ PRUEBA;

La hora efectiva en que se produjo el accidente no se ha podido constataxrcon --
certeza, pero por ia hora en que efectub el despegue, mis el tiempo que normal
mente se emplea para rociar el terreuc gue el sefior Chrdoba hizo podrfamos de
eir que ocurrid entre las 10:38 y las 10:43 horas,
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El motivo o la causa directa de oste accidente no necesita suposiciln pussto que
es evidente, asf es que no vamos a extendernos en cousideraciones, porgue no -
ias bhay, sin embargo 1o que sf comentaremos a continuaeidn es una pequefia par
te de tres declaraciones, que son suficientes para probar las irregularidades -~
que hubo en la trayectoria que siguil el sefior CBrdoba cowo piloto fumigador.-
Positivamente se puede afirmar que el seflor Carles Luis COrdoba Hegba Pal-
mar Sur el dia 16 de agosto de 1963, pussto que asf lo declard el seiior Mavio La
cayo Castro, Agente Auxiliar de LACSA en Palmar Sur, despus de consultar --
fos manifiestos de pasajeros. Por la declaraciln del sefior Alberto Morales Azo
feifa, Apuntador de la Compafifa Bananera, tenemos los siguientes datos: Ei dfa
19 de agosto de 1963 el sefior CBrdoba rocil setecientos diez ( 710 ) galones de
ditano en cinco (& ) vuslos en el proyecto No. 1,

81 el sefior CBrdoba roeil la cantidad de ditano dicha,en cinco vuelos, esto quie
re deeir gue sus cargas eran de 142 galones por vuelo, significando que desde
el 19 de agosto ya no se encontraba bajo entrenamiento, porque sus vuelos eran
oficialmente de riogo; esta conclusiln anula la parte de Ia declaracibn deil sefior
Carios Alberto Morales Saenz, quien dice que reeibid de entrenamiento detrein
ta y nueve ( 39 ) 2 cuarenta y una ( 41 ) horas, y tarbifn el reporte de la Compa
fifa SAF, que en su parte segunda, pirrafo ¢, espeecifica aproximadamente cua--
renta y cuatro horas ( 44 ) de vuelos con circunstancias de emergencias, La e-
mergencia de descarga del veneno no fue operada. porgue cuando se estaba en -
el proceso de exeavacibn para saear el motor y Ia hélice y a una profundidad de
miis de 1,60 metros, el quido (ditano) vertin en grandes cantidades, por los al
rededores y delante de Ia boca de deseargn del tanque.

No hacemos otros anflisic ni comentamios mis Ia documentaeibn adjunts , parque
no 1o consideramos necesario, ya que nuestro eriterio es perfeciasents ciaroy
con base en esto hacomos las siguisntes afirmaciones en forma eategbrica:

lo.~ EI sefior Clrdoba no tuvo el entrenamiento necesario para iniciarse como
plloto fumnigador.

20.- El sefior COrdoba no contd en su deficiente entrenamiento, con ¢l asesora
miento de un piicto fumigador,

80.~ Al otorpfirsele la habilitacidn de piloto fumigador, no se obeerv’ el cunpli

miento del ineiso 3, plirrafo B del articulo 4 del Reglamento de Aviacifa -
Agricola,
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EXAMEN DE LAS PARTES:

Héfice La hélice se encontrd con ambas palas dotiadas aproximadamen
te 500 en la estacibn 37.

Motor Al removerse los tapones y el filtro estos se encortraron en per
fectas condiciones, lo miswo que los eilindros.

Aeronave : A. Cerca de la cabina de mando y en la parte trasera de la mis-
ma, se encontraron fos tubos doblados y partidoa.

B, La parte final del fuselaje y las superficies de cola se en--
cuentran en buenas condiciones,

C. Las alas y la seceiln central estiin destrozadas y desalinea
das, con relacibn a l1a Iinea del fuselaje.

D. El tanque del liguido (ditano) fue roto por las piernas del pi
loto.

Los controles se encontraron dispuestos de la siguiente :manera:

Gobernador —— paso alto

Aire caliente —— frfo

Aecelerador Wi cerrado (trabado)
Wezcla e cerrado (trabado)
Interruptor de encendido --- puesto

AUSA PROBABLE:

La causa probable de este aceidente fue un cabeceo de barrena producido por una
pérdida cuando Ia aeronave se encontraba virando hacia la derecha para volver a
coger la fila de banderas y proseguir el riego con direceiin aproximada del Sures
te al Noroeste.

RECOMENDACIONES:

Esta comisibn investigadora recomienda lo siguiente:

1.~ La compaiifa SAF debe nombrar un piloto experimentado en fumigaeibn eomo
encargado de todo Io relacionado con pilotos y consecuentemente con vuelo.

LR
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2.~ El personal de tierra de la Compaiifa SAF no debe intervenir en absoluto,
con lo relacionado directamente al vielo, o0 sea entrenamiento de pilotos,
asignacibn a pilotos de 8reas a fumigar, cargas a botar en determinados-
lugares con determinadas condiciones, ete.

Atentamente,
3 e
f o
2 | (w1 700
— %0k s yasta V. Odildn Dfaz ﬁl'
Suprvier Oferaciones Aeronfuticas Ispector de Mantenimiento

Adjunto:

1) Notificacifn de! accidente del TI-333-F, firmada por don Francisco Vanolli
2) Réplica a proguntas formuladas por esta oficina, firmada por representante
del seflor Franciseo Vanolli
3) Réplica a preguntas formuladas por esta oficina, firmada por representante
del sefior Francisco Vanolli
. 4) Reporte a solicitud de esta oficina, dol sefior Oscar Sanabria Marf,
. 5) Declaraeibn del Sr. Misael Fernfindez A., mecfinico de SAF en Palmar Sur
6) Deciaracifa de! sefior Mario Lacayo Castro, Agente Auxiliar de LACSA en
Palmar Sur, :
7) Declaracifin del sefior Carlos Portuguez, Jefe de Mantenimiento de SAF en
Palmar Sur
8) Declaracibn del Sr. Carlos Alberto Morales Saenz, Jefe de Oficina de BAF -~
en Palmar Sur
9) Declaracifn del Sr. Guido Antonio Sibaja Vargas, Controlador de Trinsito -~
ASreo en Palmar Sur,
10) Declaracifa del Sr. Jos8 Fernando Guzmfin, Piloto de SAF en Palmar Sur
. 11) Declaracifn del 8r. Osear Sanabria Marfh, Piloto de SAF en Palmar Sur
12) Declaracifn del Sr. Alberto Morales A,, Aputador de Cfa. Bananera en -
Palmar Sur
13) Declaracifin del &r, Leovigildo Rojas Fernfindez, Apuntador de la Compafifa
Bananera en Finca Alajuela, Pledras Blancas,
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28 de octubre de 1963,~

Rodolfo Vargas, Director Genesal de Aeronfutica
Rodrigo Cuesta, y Odilin Diaz

Reporte del accidente de la seronave TI-883-F, ocurrido el dfa 13

de setiewbre de 1963, en fa Finca Limdn, Distrito de Pledras Blan
cas, en el que perdid la vida el sefior Carlos Lais COrdoba Ziifiga.

AERONAVE:

Propietario

Operado por

Matriculado en fecha

Sarvieio a que se destina
Certificado de asronavegabilidad

Fabricante
Modelo

Tipo

Serie

Capacidad combustible
Capacidad aceite
Tripulante

Peso Bruto

Peao vacfo

Peso autorizado
Horas total

MOTOR :

Fabricante
Muodelo
Serie

Tipo
Horas total

BELICE;

Servicio ASreo de Fumigacila (SAF)
Servicio ASreo do Fumigaeidn (8AF)
14 de setlembre de 1961

Fumigaeibn

Vence & de setiembre de 1964

Boelng Alveraft

Slearman AT6~-N1

Biplano, monomotor, convencional
T5-4276

46 galones

G galones

i

4225 libras

2730 libras

1495 libras

3013:25 - desde @iitimo repaso mayor 630:81

Pratt and Whitney
R 985

211752
monoestrella
698:48

Hawilton Standard
2130
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Serie D074
Modelo aspas 6110-1A-12
Horas total 593345

EXPERIENCIA ¥ CAPACIDAD DEL FILOTO:

Licencia 458~C-109

Horas de vuelo totales 2,789:87

Horas de vuelo en equipo aceidentade 51:35

Certificado MBdico, Vencimiento 21 de enero de 1964

HISTORIA DEL VUELO;

El accidente sucedid en la Finca Limdn, propledad de Ia Compafila Bananera, de
ia siguiente manera: ' '

El sefior Carios Luis COrdoba, al mande de la aeronave TI-338-F, despeyd del
Aeropuerto base de Palmar Sur en horas de la wafiana del dfa 13 de setiembre
rumbo a la Finca LixOn, Distrito de Pledras Blancas, a efecto de fumigaria, Des
puds de haber regado ocho ( 8 ) cargas de Ditano y slempre operando desde La
Sigatoca, Finea Alajuela, cargB de nueve la cantidad de 150 galones de ditano, ¥
36 galones de gaselina,

Una vez gue hize las comprobaciones de rutina en cabecera de pista prosiguld a
efectuar o} despegue mis 0 menos a las 10:38 a.m., realizando una regada 80~
bre los bananales en forma normal, uua vez gue se encontrd al final del tramo
correspondiente indicado por los bandereros, procedid a ejecutar ua viraje hacia
la derecha para coger ia lfnea de banderas, euando repentinamente s¢ precipitd
a tlerra sobre su ala derecha; por la forma delimmacto dirfarmos nosotros que
fa aeronave se estrelld durante el cabeceo de una barrena, la explogidn que men
clonan algunas personas haber oido se debib a ia fuerza del golpe de laaervnave
contra el suelo, ya que su motor quddd enterrado aproximadamente dos (2) me
tro..

ACICH ¥ PRUEBA;

La hora efectiva en que se produjo el accidente no se ha podido constatarcen ==
certeza, pero por la hora en que efectul el despegue, mis el tiempo que normal
mente se emplea para roclar el terreno que el sefior CBrdoba hizo podriamos de
eir que ocurril onire las 10:38 y las 10:43 horas.
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El motivo 0 2 causa directa de este accidente no necesita suposicifn puesto que
es evidente, asf es que no vamos a extendernos en consideraciones, porgue no -
las hay, sin embargo 1o que sl comentavernos a continuacidn es una pegueiia par
te de tres declaraciones, que son suficientes para probar las irregularidades -~
que hubo en la trayectoria que siguil el sefior Clrdoba cowo piloto fumigador.-
Positivamente se puede afirmar que el sefior Carlos Luis COrdoba ilegba Pal-
mar Sur el dfa 16 de agosto de 1963, pussto que asf lo declard el sefior Mario La
cayo Castro, Ageote Auxiliar de LACSA en Palmar Sur, despuls de consuliar --
ios manifiestos de pasajeros. Por la declaracidn del sefior Alberto Morales Azo
feifa, Apuntador de Ia Compafifa Banancra, tenemos los sigulentes datos: £l dfa
19 de agosto de 1983 of sefior Clrdoba rocil setecientos diez ( 710 ) galones de
ditano en ¢inco (£ ) vuelos en el proyecio No, 1,

o1 el gefior CBrdoba rocib la cantidad de ditano dicha,en cinco vuelos, este quis
re decir que sus cargas eran de 142 gnlones por vuelo, significando que desde
el 19 de agosto y2 no se encontraba bajo entrenamiento, porque sus vuelos eran
oficialmente de riego; esta conclusifa anula la parte de la declaraciln del sefior
Carlos Alberto Morales Saenz, quien dive que recibid de entrenamiento detrein
ta y nueve ( 82 ) a cuarenta y una ( 41 ) horas, y tawbisn el reporte de ia Compa
fifa SAF, que en su parte segunda, pfirrafo ¢, especifiea aproximadamente cua--
renta y cuatro horas ( 44 ) de yuelos con circunstancias de emergencias, La e-
mergencia de descarga del veneno no fue operada, porgue cuando se estaba en -~
el procesc de exeavaciBbn para sacar el motor y Ia hélice y a una profundidad de
mis de 1,50 metros, el lguido (ditano) vertfa en grandes cantidades, por los al
rededores y delante de 1a boea de descarga del tanque.

. No hacemos otros anfiisis ni comentamos més la dosumentaecidn adjunta , porque
. no lo consideramos necesario, ya que nuestro criterio es perfectacents claroy
con base en esto hacemos las sigutentes afirmaciones en forma categlrica:

lo.~ EI sefior CSrdoba no tuvo el entrenamiento necesario para iniclarse como
piloto fumigador,

20.~ El sefior COrdoba no contl en su deficiente entrenamiento, con ¢i asesora
miente de us pilcto fumigador.,

So0.~ Al otorgSraele [a habilitacifn de piicto fumigador, no se observd el cunpli
miento del incleo 8, pirrafo B de! artfeculo 4 del Reglamento de Aviseibn -

Aﬂoh °
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EXAMEN DE LAS PARTES;

Héflce : La hlice se encontrd con ambas palas dotiadas aproximadamen
te 909 en la estacibn 37,

Motor

Al removerse los tapones y el filtro estos se encortraron en per
foctas eondiciones, lo mismo que los eilindros.

Aeronave : A, Cerca de Ia cabina de mando y en Ia parte traserade la mis-
c @, 80 encontraron 10s tubos doblados y partidos,

B. La parte final dei fuselaje y las superficies de cola se en--
cuentiran en buenas condiciones,

C. Llas alas y la secciln central estiin destrozadas y desalinea
das, con relacibn a 1a linea del fuselaje.

D, EIltanque del Ifguido (ditano) fue roto por las piernas del pi
loto,

Los controles se encontraron dispuestos de la sigulente wanera:

Goberaador —— paso alto
Alre caliente - frfo
Aecelerador e cerrado (trabado)
% Mezcla -~~~ gerrado (trabadoe)
. Interruptor de encendido --- puesto

CAUSA PROBABLE:

La causa probable de este accidente fue un cabeceo de barrena producide por una
pérdida cuando la acronave gse encontraba virando hacia la derecha para volver a
coger la fila de banderas y proseguir el riego con direceiln aproximada del Swes
te al Noroeste.

RECOMENDACIONES:

Esta comisiln investizadora recomienda lo siguiente:

1.~ La compafifa SAF debe nombrar un piloto experimentado en fumigaeiln eomo
encargado de todo lo relacionado con pilotos y consecuemtemente con vuelo.
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2.~ El personal do tiorra de la Compafifa SAF no debe intervenir en absoluto,
oon lo relacionado directamente al vuelio, 0 sea entrenamiento de pilotos,
asignaciln a plictos de Sreas a fumigar, cargas a botar en determinadoa-~
lugares con deter:ninadas eondicionos, ete,

Atentamente,

- P e X v. mmz
ot Oferaciones Aeronfuticas Inspecior de

Adjunto:

1) Notificacilin del accidente del TI-333~F, firmada por don Franciseo Vanoili
2) Réplica a preguntas formuladas por esta oficina, firmada por represontante
del sefior Franciasco Vanoll
3) Réplica a preguntas formuladas por esta oficina, firmada por representante
del sefior Francisco Vanolli
4) Reporte a solicitud de esta oficina, del sefior Oscar Sanabria Marfh,
5) Declaracibn dol Sr. Misael Fernfindez A., mecflinico de SAF en Palmar Sur
6) Declaracifa del sefior Mario Lacayo Castre, Agente Auxiliar de LACSA en
Palmar Sar,
7) Declaracifin del sefior Carlos Portuguez, Jefe de Mantenimiento de SAT on
Palmar Sur
8) Declaracibn del Sr, Carlos Alberto Morales Saenz, Jefe de Offeina de SAF -~
en Palmar Sur
9) Declaracifn del Sr. Guido Antonio Sibaja Vargas, Cortrolador de Trinasito ~
A8reo en Palmar Sur,
10) Declaracifn del &r, José Fernando Guzmfin, Piloto de SAF en Palmar Sur
11) Declaracifin del Sr. Oscar Sanabria Marfh, Plioto de SAF en Palmar Sur
12) Declaraciln del Sr, Alherto Morales A., Aputador de Cfa. Bananera en ~
Palmar Sar
13) Declaracifn del Sr, Leovigildo Rojas Fernfindez, Apuntador de la Compailfa
Bananera en Finca Alajuela, Pledras Blancas.




