


27 Abril de 1964,

Sr ' ,

Rodolfo Vargss ° ,  ll
Director Generai de | !,» .

Aviacién Civil.

San Jose.

Sr Director:

Es por este medio que deseo elevar a su conocimien-
to,el renorte de lo acaecido en el campo de Sta Cruz,a mi
av16n Loscombe 225 T I 2II,el dia Jupves 23 de Abril de - -
1964,

A l1a 1:30 de 1la tarde aproximadamente aterrizando en -
Sta Cruz cde Guanacaste y proceﬂente de Nicoyva y piloteado
por mi persona,tuve un pequefio accidente relativamen te sin
importancia,el cuil ué unica'ente el haber rozado con el
suelo,la hellce.- Vale 1la nena recordarle que el avién es de
mi nropleﬂad,y ya ests siendo atendido nor un meednico au-
torizado.-

Esperando haber cumplido con Ud en. esta for.ia,soy del
Sr Director su atento servidor.

et

German Arredondo Calderén.-

Ce.
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REPORTE DE PESO Y BALANCE.
WEIGHT AND BALANCE REPORT.
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COMO PESADO VACIO.
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1.550 Libras.

CQGQ=‘A9 ( TXB)
W
A. Datum a-centrovde ruedas delanteras 65"=00

Be Centro de ruedas delanteras a patin cola 201"=-00
W. Peso vVaclo de la Aeronave. - - 1.550.00 Lbse.
T+ Peso del patin de cols 82.00 *
DATUM LINE: - . - - - .. L ,
100"=00 adelante del Bulkhead trasero de
la puerta principal.
" .--¢--» DESARROLLO .
CeGe = 65 ¢ (82 x 201) = 16,82 7 65 = T75+63 CoGs Vacio
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BALANCE CARGADO

5ﬁidaé - . Peso Lbs. ‘Brazo Momentos x 1000
poronave Vacla ~ 1.550 Lbs  75.63 117.23
pcodte Ui e '35.00 63
Gagolina .11,0 Gls. 21;0 " 86.00 .. o 29.;61{,
Plloto y Pasajero o O 86.00 29.?1;
2 Pasajeros écr&;; . 3ko 7 122.00 b,l.%;B
TOTAL . . 2.1488 1bs liomentos  209.22

C.G. CARGADO = 20922 = 8l.09 C.G. CARGADO.
2.188 —
. LIMITES. D20
PE:SO BRUTO PERMITIDO &'0.000000.00‘00.".0O0.0C@‘s&l Libras

AERONAVE VACIA.

LIMITE DEL CeGe DELAMERO .00 0.0;..0-0'6000'.0'0;0;.Q' '76".00
LIMITE DEL C.Ge TRASERO 0..'0‘0-09»0'-'00.0 sescssssessvee 79“"‘00

. AERONAVE CARGADA. - - - -

LIMITE DEL CaGe DELANTERO  seveeecccssocccenseses 83"=70
LIMITE DEL C.Ge TRASERD  seseccaceciscccscnnciose 87"=00

PESO UTILIZABLE '. *ereees L '0 20006008000 0QCCS s'n-e "Q'.'Q'-'."Qlﬂ:’ew Libx’ﬂs L J
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. REPUBLlCA DE COSTA RICA
‘ DIRECCION GENERAL'DE AERONAUTlCA CiviL -
i REPORTE DE INSPECCION DE AERONAVES
L (INSTRUCCIONES EN EL REVERSO DE ESTA HOJA). L, |/REPQRTE No.
ARCA No, DE SERI IDAD R! ’\
%«xaw&& Gilomas Sbonl " G- 1 A “ioq | - 7 =21
|| . INSPECCION (INDIQUE SI ES No AERONAVEGABLE MARCANDO (/) EN EL CUADRO APROPIADO) ’
|| 3FusELAJE SI|NO| 4 CABINAS S!I NO| 5. MOTORES St NO
P I a. Estructura fuselaje v’ a. Sistema combustible 7 a. Sistema combustible v’
I b. Tela-metal e 'b. Sistema lubricacién 7 b. Sistema aceite-tanques vl
I ‘c. Refuerzos externos ) e c. Sistema eléctrico v c. Ignicién-electricidad ' ‘/
I d. Mecanismo de los coxtroles el d. Baterias . P d. Escapes 1V
e. Sistema eléctrico’ P e. Sistema hidraulico . v’ e. Sistema enfriamiento v
f. Sistema hidraulico -&4% f. Instrumentos v’ f. Control motores v
g. Sist. .Combustible—Tanquel vl g. Controles-vuelo-motor v g Planta poder-general v
h. Puertas escape 4 h. Asientos-literas v’ h. Supercargadores |-t
i. Compartimento de carga | i. Cinturones seguridad v’ i. Sistema calor-ventilador v
j. Cigiiefial del rotor / / j. Sistema alarma incendio YV j. Montaje /‘ t
k. Casco ” \ \ k. Sist. extinguid. de incendio ) S k. Accesorios / '
l. Envoltura (Globos) l \ . Calefaccién-Ventilacién 7| l. Capote Vv
m. Bolsas de gas ‘ / / m. Ventanas-parabrisas 1/ m. Caja trans. rotor -1
n. Tanques de lastre S ' n. Carro de control . g—TT - '
- |
6. TREN DE ATERRIZAJE  |S! NO| 7. ALAS.SECCION CENTRAL |S! NO! 8. EMPENAJE St NO
a. Tren principal v a. Superficies fijas v] a. Superficie fija v |
b. Patin cola-nariz s b. Superficies movibles v b. Superficie movible v
c. Seguros (latches) ¢. Tela-metal v c. Tela-metal v
d. Mecanismo retractable —1—{ d. Refuerzos externos - e d. Refuerzos externos v
e. Acoplamiento v e. Acoplamiento ala vd e. Acoplamiento v
f. Sistema eléctrico —ate—| f. Mecaniamo céntrol* vuelo v f. Mecanismo control vuelo v’ 3
g. Sistema hidréulico g. Sist. combustible-tanques i g. Sistema eléctrico . 7
h. Ruedas frenos Ve h. Sistema eléctrico v h. Sistema hidraulico 17
i. Flotadores / / | i. Sistema hidraulico v i. Sistema descongelador ( {
j. Montaje \ ( j. Sistema descongelador /1 | j. Mecan. seguro-control )
k. Patines (Skies) . I ) k. Mecan. seguro-control \ \ k. Palas rotor cola /
1 1. Palas rotor principal’ '} ‘) ’
9. HELICES SI NO|;0. RADIO Sl {NO| || MISCELANEOS sl |NO
a. Palas v a. Recibidor i a. Sistema luces posicién 4
b. Cubo v b. Transmisor BN b. B'otiq\;in;equip’o emerg. / y Y
¢. Mecanismo de control V| c. Antenas-aislantes v c. Inst, "indust.-propaganda / ( {
d. Accesorios [ 'd. Forros-blindajes 1 -d. Inst’ pirotéenicab ¢ \ \
e. Accesorios / / e. ADF recep-loops A/ e Si;tem'a inject. agua j /
f. Descongeladores \ \ - f. Dinamotor ; ( K . Sistéma_dilucién \aceyfe i l )
: il " g. Planta poder auxiliar t ') \ - ’ !
. " | h. Equipo electrénico / "/' T :
==+ LICENCIA, CLASE YarNUME‘RO v -LUGAR Y FECHA -
. R T '.l b ! o
3(8"04/74/ ‘isg'g ,3"_5‘-—/.,9..49#—




INSTRUCCIONES

B

Este formulario debera ser llenado con tinta o lapiz indeleble por mecanico(s) licenciado(s) por la DAC. Debera usarse
este formulario en las inspecciones periédicas requeridas cada 100 horas_de operacién de las aeronaves, excepto aquellas aero-
naves que tienen un sistema ccntinuo de inspecciones aprobfi,dos por el Director de la DAC. Las aeronaves que son presentadas
para su inspeccién anual, previa a la obtencién o renovacién de ap.certxﬁcado de aeropave'gabxhdad, debe'ra llenar este formu-
lario el inspector que la DAC designe. Copias firmadas serdn emx_tldas para los propietarios, 'al:rendatanos u'operadoree de
aeronaves. Este formulario es aplicable para todas las aeronaves, inclusive las aeronaves mas livianas que el aire.

Antes de la inspeccién, todas las puertas y ventanas de inspeccién, capotes, etc. seran abiertos o removidos d?I avion y
motores; y el avién y los motores serdn limpiados en su totalidad para que puedan reflejar y facilitar la apreciacién de las

condiciones existentes.

La aeronavegabilidad de la aeronave se determinard por una inspeccién minuciosa de los grupos del 3 al 11. La inspeccién
se efectuara siguiendo practicas convencionales de inspeccl?n- con ‘las instrucciones abajo menqunadas y lc'Js. procedimientos
de inspeccién recomendados por los fabricantes: se observara, ademas, ]‘a informacién suple.me'ntana del servicio ?'fectuado de
mantenimiento, Todas las secciones y partes deberan estar en f:onformldad con las regulaciones de la DAC y el “Reglamento
del aire” aprobado por la DAC, antes de que puedan ser declarados como aeronavegables.

La inspeccién de cada parte se marcara con un (V) en el cuadro apropiadc_). Mérque_se sé'lo los c:L:adros de las partes .al?!i-
cables a la aeronave que se inspecciona; y tache con una raya las E‘arte,s' no aplicables. Si la inspeccién revela una condicién
insatisfactoria se marcara en el cuadro apropiado de la columna de “NO”. Una marca en cada cuadro de una determinada parte
indicard que existié una condicién insatisfactoria pero que fue corregida. Todos los ‘cheque?os anotados en este formulario
deben ser basados en las condiciones encontradas al momento en que la aeronave fue inspeccionada.

Al completar la inspeccién y luego de las reparacionf:s necesarias, si hay alguna, el reporte'seré fi.rfnado por el lnsp‘ec:tor
o mecanico encargado de la inspeccién. Escribase en el libro de ‘v’u-elo una bte.ve'nota s‘?bre la {inspeccién efectuada, y si ésta
ha sido satisfactoria se anotard en el libro de vuelo una declaracién como la siguiente: “Se certlflca‘c‘que esta aeronave l:xa gldO_
inspeccionada de acuerdo con las regulaciones-de la DAC y que se la ha encontrado aeronavegable; véase el reporte de inspec-

L3 T3 1 S0 O — " Ademaés, todas las notas hechas en el libro de vuelo y en este formulario deberan llevar el nombre

del inspector o mecanico, nimero y clase de licencia, y la fecha. )

3. FUSELAJE. Inspeccione cuidadosamente el fuae'lafje,
o casco, por su condicién general; tela o cubierta metallc.a
por deterioros, distorsién, remaches, aditamentos, otras evi-
dencias de falla, y seguridad de acoplamiento. Lf’s varios
sistemas y componentes de este grupo deben estar ms.taladOs
adecuadamente, sin defectos y que estén operando satisfacto-
riamente. La misma inspeccién general se aplicard en Fl caso
de aeronaves menos pesadas que el aire para determinar la
condicién de la envoltura, bolsas de gas, tanques de ]ast}'e.
etc. En las aeronaves de alas rotativas sigase las instruccio-
nes del Manual de Mantenimiento del fabricante para la ins-
peccién de la transmisién del rotor. Lubrique las partes que
lo requieran.

4. CABINAS. Chequee tanto la cabina de pilotos como
la de pasajeros por limpieza, y equipo suelto que pufzd.a} es-
torbar los controles; asientos y cinturones por cond.lcxon y
defectos aparentes; ventanas y parabrisas por deterioros o
quebraduras; instrumentos por operacién adecuada', montaje
y marcacién; controles de vuelo y motores por m.stalacxon
y operacién; baterias por instalacién y carga apropiada; .]os
demas sistemas por instalacién, defectos aparentes y obv{(:s.
y seguridad de acoplamiento. El procedimiento de inspeccién
arriba indicado se aplicara al carro de control de las aerona-
ves menos pesadas que el aire. Lubrique las partes que lo
requieran.

5. MOTORES. Quite todo el capote y haga una inspec-
cién visual de toda la seccién del motor por evidencia de
excesivo aceite, combustible, o derrame hidraulico. Busque
el origen de todos y cada uno de los derrames para que pue-
dan ser corregidos. Chequee todos los pernos y tuercas por
ajustes o defectos obvios. Inspeccione el montaje del motor
por rajaduras, ajustes del montaje, y seguridad de los adita-
mentos del motor para el montaje. Cerciérese de que los
amortiguadores estin en buenas condiciones. Examine los
controles del motor por defectos, adecuada carrera, rozamien-
tos y frenos de barriletes (turnbuckles); lineas por derrames
y mangueras y abrazaderas por condicién y ajuste. Chequee
los tubos de escape por rajaduras u otros defectos y acopla-
miento satisfactorio. Examine los accesorios por aparentes
defectos y seguridad de montaje. Inspeccione los demaés sis-
temas por adecuada’ instalacién, condicién general, defectos
y acoplamientos. Inspeccione el capote por rajaduras u otros
defectos. En aeronaves de alas rotativas inspeccione la caja
principal de la transmisién del rotor por defectos obvios de
acuerdo con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lu-
brique adecuadamente las partes que lo requieran.

6. TREN DE ATERRIZAJE. Examine el tren de aterri-
zaje por condicién general y seguridad en el acoplamiento de
todas sus unidades. Cerciérese del correcto nivel del aceite
del amortiguador, o algin otro sistema de amortiguacién, es-
tin en buenas condiciones. Inspeccione todos los enganches,
armazones, y miembros por evidencia de falta o exceso de
uso, fatiga, distorsién, y seguridad de acoplamiento. Cercié-
rese de que el mecanismo de retraccién y seguro, si lo hay,

estdn operando satisfactoriamente. Chequee lineas hidrauli-
cas por derrames y el sistema eléctrico por peladuras y pro-
pia operacién de los switches. Quite las ruedas y examinelas
por rajaduras u otros defectos; llantas por cortes; frenos por
ajustes apropiados. Lubrique todo el sistema del tren de ate-
rrizaje. Si hay botes o skies inspecciénelos por seguridad de
acoplamiento, condicién general, y algin defecto. obvio o
aparente,

7. ALA Y SECCION CENTRAL. Determine la aerona-
vegabilidad de las alas y la seccién central con una inspeccién
completa de la condicién general de todos sus componentes;
tela o metal por deterioros, distorsién, malos remaches, adi-

tamentos del entelado, otras evidencias de fallas, y por segu-.

ridad de acoplamiento. Esta inspeccién debe incluir los varios
sistemas instalados en las alas. Aeronaves de alas rotativas
seran inspeccionadas de acuerdo con el Manual de Manteni-
miento del fabricante. Lubrique las partes que lo requieran.

8. EMPENAJE. Inspeccione toda la seccién del empe-
naje por su condicién general; tela o metal por deterioros,
distorsién, aditamentos al entelado o cubierta metalica, otras
evidencias de falla, y por seguridad de acoplamiento. Los
componentes y sistemas que completan todo el conjunto del
empenaje deberan recibir la atencién y deberd determinarse
de que estin adecuadamente instalados y funcionando satis-
factoriamente. Aeronaves mas livianas® que el aire deberan
ser inspeccionadas de la misma manera. Los helicépteros
deberan tener una inspeccién del rotor de la cola de acuerdo
con el Manual de Mantenimiento del fabricante. Lubrique las
partes que lo requieran.

9. HELICES. Examine cuidadosamente todas las partes
de las hélices por picaduras, rajaduras, dobladuras, o derra-
mes de aceite, si es controlada hidriulicamente. Asegirese de
que todos los pernos estan ajustados y correctamente asegu-
rados. Chequee el sisterha descongelador de la hélice por
operacién correcta o defectos obvios. Asegirese de que
el mecanismo de control trabaja satisfactoriamente, esta’ ins-
talado adecuadamente, y que los controles trabajan bien en
toda su carrera. Lubrique las partes que lo requieran.

10. RADIO. Inspeccione el equipo de radio y electré-
nica por instalacién y seguridad de montaje. Asegirese de
que los alambres y conductos estin adecuadamente instalados
para prevenir corto circuitos y que no hay defectos obvios.
Cerciérese de que los aislamientos y forros estin adecuada-
mente instalados y en buenas condiciones. Si hay instaladas
antenas de arrastre, inspecciénelas en todo su mecanismo por
seguridad y funcionamiento satisfactorio.

11. MISCELANEOS. Si los hay, cerciérese de que el
equipo y sus componentes estin instalados de acuerdo con
prasticas convencionales aceptadas, y que aquellas partes es-
tin funcionando satisfactoriamente.
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