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El transporte maritimo de carga y pasajetos en-
tre los puertos de la Reptblica es de gran importancia y la regulacién del
mismo es muy conveniente en el servicio de cabotaje que por regla general
facilita las comunicaciones entre los pueblos distantes de los paises con los
centros de comercio mds desarrollados como son los puertos de altura. Deg
de luego debe unirse a este servicio de transporte maritimo el fluvial, pues
el cabotaje en la mayor parte de nuestras costas esti sometido a la coordi-
nacién de ambos servicios, esto es qué hay poblaciones a lo largo de rios
navegables que no tienen otro medio de comunicacién con el puerto princi-
pal que el de la navegé.cién.

| El transporte de mercaderias asi como el de pa-
sajeros sufre constantemente apreéiables dafios por el mantenimiento irre-
gular de los servicios de embarcaciones, pues no hay hasta el momento
ninguna disposicién legal ni reglamentaria suficientemente clara e impera-
tiva que exija condiciones serias para esta navegacién. Los perjuicios que
recibe el piblico de las poblaciones lejanas que usan tales servicios son
incontables; hay que tomar en cuenta especialmente las condiciones econd—
micas de todas esas‘gentes, pues .cuq.gfio hacen uso de esta via de comuni-
.’ cacién como dnico medio para movilizarse, estin generalmente haciendo un
enorme sacrificio en su economifa, puesto que para ellos vale mucho el
tiempo, y ese tiempo que se pierde en la irregularidad con que operan los
servicios marftimos y fluviales a lo largo de nuestras costas es de todos
conocidas.

Con el fin de poder exigir responsabilidad y buen
desempefio a las unidades o embarcaciones que se ocupan en este transpor-
te, conviene regular por medio de una ley talés gervicios a fin de que tan-
to para el empresario que expone su inversién en embarcaciones de tal na-
turaleza, como para el pidblico qﬁe hace uso de ellas, es necesario dar-una
ley de cabotaje que por el momento tratard de regular éstos en el puerto

de Puntarenas y toda.la costa del Pacifico.
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A este ébcto vengo a presentar el siguiente pro-

yecto de ley:

LA ASAMBLEA ETC.,
Decreta:
La siguienie
Ley de Transporte Remunerado por Vias Maritimas y
Fluviales

ARTICULO lo.- La explotacién del cabotaje remunerado de carga y pa-

sajeros, por vias maritima y fluvial entre los puertos
de la Repiiblica, se considerari un servicio piblico y es privativo.de las
personas ffsicas o juridicas, que se encuentresautorizados previamente de
acuerdo con la presente ley.
ARTICULO 20.- Constituye el derecho de linea, la explotacién del cabo-

taje  entre dos puertos de la Repiiblica, o por el trayec-
to de una ruta con escalas en puertos intermedios por medio de determi-
m;.do niimero de naves.
ARTICULO 30.- Los derechos de lihea se adquieren:

a) Por el ejercicio periddico que se haya hecho del transporte remu-

nerado entre dos o mis puertos de la Repiblica, en forma regular duran—

te los doce meses anteriores al lo. de mayo .de 19 55;

b) Por adjudicacién de la concesién de acuerdo con la presente ley
para aquellos puntos. del litoral, que no se encuentren servidos regularmen-
te .en la actualidad, y los que no estén comprendidos en -el inciso anterior;

c) Por traspaso que se efectiie de un derecho existente.

ARTICULO 4o0.~ Los derechos de linea, que se han adquirido de conformi-
dad con el inciso a) del articulo anterior se fi-
jardn asi:

a) Cada persona ffsica o juridica tiene derecho a que se le asigne
€l derecho de linea que ha estado ejerciendo, por medio del nimero de
naves que ha tenido en servicio, en los doce meses anteriores al 1lo. de

mayo de este afio.



b) Por el acuerdo uninime de todos los interesados en el transpor-
te entre determinados puertos, manifestado por escrito.
ARTICULO 50.- La adjudicacién de nuevas lineas se hari asi:

a) Por licitacién piiblica que se efectde de la linea, escogiendo
entre las empresas y personas existentes, que dén mayores garantia de
seguridad y .servicio;

b) Tendrén preferencia aquellas personas gue por un motivo u otro
tengan que abandonar alguna de las lineas adjudicadas o que tuvieren dis-
frutando.

ARTICULO 60.- De todo lo relacionado con el derecho de linea, < ad-
judicacién, vigilancia, etc.; asi como de la seguridad de

la embarcacidén, conocerdi una Junta formada por: el Capitin de Puerto,

el Gobernador de la Provincia como representante de la Municipalidad y

de un representante de los propietarios de embarcaciones, que éstos ele-

giran.

ARTICULO 7o.- La Capitanfa de Puerto o la Sub-Inspeccién de Hacienda en
su caso, no autorizari el zarpe de ninguna embarcacidn

que vaya a efectuar iramsporte de carga o pasajeros entre los lugares que

las. lineas estin establecidas, si no es de las autorizadas para ejecutar

ese cahbotaje

ARTICULO 80.- La presente ley se aplicari inmediatamente a todas las
lineas que se inicien o tengan fin en el puerto de Punta-

renas, pero por simple decreto del Poder Ejecutivo, se .extenderi a cual-

quier otro puerto de la Repiblica ’

ARTICULO 90 - Las tarifas se fijardn de acuerdo con el Departamento
<.> Comercial del Ministerio de Economia o con el orga-

nismo que lo sustituya en lo futuro, debiendo permitir a los empresarios

una ganancia justa y se fijardn tomando en cuenta el costo de operacién,

capital neto invertido para producir el servicio, asi como una justa amor-

tizacidén a éste

DADO ETC.,

San José, 13 de mayo de 1955.- _%/\.—ﬁm .

Luis Bonilla Castro ——F———
DIPUTADO
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SECRETARIA DE LA ASAMBLEA LEGISLATIVA. - San José, a los trece dias del mes de mayo

de mil novecientos cincuenta y cinco.-

En sesi6n de esta fecha, se present6 el anterior
proyecto objeto de este expediente.~ El sefior
Presidente ordené pasarlo para su estudio e in-
forme a la COMISION DE COMERCIO E INDUS-
TRIAS, habiendo sustituido a los diputados Cu-
billo y Chavarrfa Poll, con los diputados Parfs
y Carballo, -




-1}

LY}

10
1
12

13

15

18 |

19

R0

21

I

*3

451

RG

44

R8

R9

30

Sefior Secretario de la Asambles Legislativa

ra

Los suscritos, cue formamob la totalidad de los'ﬁgvieros delfgg;ificc
=

le rogames poner en comnocimiento del Honorable Congreso Constitucional de

la Repdblica lo siguiente: . . N

Bace mds de siete meses que pasd,gara que fuera estudiado por la Co~|

misién que al efecto se nombro’ el proyecto de ley que regula el franspor—

te por las vias mafitimas y fluviales en la costa del padifico de la Repu-

blica.-

Como el dictemen no ha sido rendido hasta la fecha, mucho agradeceris

mog se recomendara a los sefiores Diputados encargados de darlo, que lo efed

tden a la mayor brevedad posible.-

La ley es de zran importacidr para el piblico y para los navieros.

J

i1 transporte marf{timo es un servicio piblico lo mismo que el aereo ¥ el

terrestre, los cuales actualmente gozan de una legislacidén gue los regula

~h

y protege.
’ L e
. "%ﬁfﬁita de la legislacidn apropiada, los liaviercs estamos imposibili-

~

tados en construir o comprar huevas naves, por cuanto no tenemos seguridad

.2

en las 1fneas que estamos explotando, ya que estamos sujetos a compeienciag

- -y -
reuniosas, y nadie quiere arriesgar su dinero sin gue su iaversign este

garantizada.

Abhora mismo estamos soportando una competeacia ruinosa, para los

navieros afectados por el Consejoc Npcicnal de la Produccion, quien opera

una embarcacién énterfiriendo lineas establecides, y a un costo del tras-—

. porte por quintal, sino cuatro, diez veces mayor que el precio que le co-

bramos, y con una inversidn gque pasa los DOSCIENTOS MIL COLONES. Esta po

derosa Institucidén Autdnoma, se da el lujo de mandar a Golfito ana lancha

a dejar ciento cinguenta quintales de mercaderia.- Como podemos competdr

los Nevieros con una competencia que no ve los costos?

Con el fin de que se regule el transporte maritimo y fluvial, para

as{ darle garantia al pfblico y al empresario, es que estamos urgidos en




gue se promuleue una lecislscidr adecuada.

cHb
Aprovemos asl gismo para instar a los sefiores. Dilputados, tanto a

los de la Provincia de Puntarenas como los de Limén, vy Jodos los otros, var:

H
N

que dén una solucidn justa al problema.

Puntarenas 20 de diciembre de 1955, l
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! SECRETARIA DFE, LA ASAMBLEA LAGISLATIVA. - San José, a los dos dfas del mes

de mayo de mil novecientos cincuenta y seis. -

En sesién de esta fecha, de conformidad con
el Reglamento Interno, el sefior Diputado Bonilla
' : Castro, pidi6 que continuara en trdmite el proyec
’ to objeto de este expediente. EI sefior Presiden-
’ te ordend ponerlo a despacho.
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