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MINISTERIO DE TRANSPORTES =~ . . . @ -
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CWIL y

SAN JOSE, COSTA RICA Marzo Si. de"'1966.
MAN~207 /66.
Sefior

Rodolfo Echandi L,
Director General de Aviacifn Civil
PRESENTE, -

Estimado sefior:

Por medio de la presente informo a Ud, lo sucedido con el avién TI-360~F, de
la Empresa Servicio Aéreo de Fumigacidn al mando del piloto Ledn Alberto Cede
fic el dia 28 de Marzo de 1966 cuando hacia pricticas de riego (equipo Stearman 600
caballos) y tuvo una fuga de aceite en el motor que le afectd los ojos, que no le per
mitié aterrizar el avién, cayendo a un lado de la pista de aterrizaje de Coto 47, ca
poteando el avidn, el cual sufrid dafios de consideracidn, Al piloto no le sucedid 14
da que lamentar a Dios gracias,

DESCRIPCION DE LA AERONAVE, ~

Propietarios Servicio Aéreo de Fumigacidn
Operado por: Servicio Aéreo de Fumigacidn
Matriculado en fecha: Setiembre 27 de 1963
Certificado Aeronavegabilidad No, ¢ 80

Certificado Aeronavegahilidad vences Octubre 26 de 1966

Fabricante: Boeing Stearman

Modelo s E-15

Series 75-AA4

Tipo: Monomotor~Biplano-~Terrestre~-Convencional,
Tripulantes: 1

Pasajeross a

Capacidad gas: 75 galones



MINISTERIO DE TRANSPORTES
_DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

SAN JOSE, COSTA RICA
-

Capacidad aceite:
Peso brutos

Peso vacio:

Peso Util:

Horas totales:

Horas después de repaso mayors:

DESCRIPCION DEL MOTOR3-

Fabricante:
Modelo:
Serie:

Tipo:

Horas desde repaso mayors:

DESCRIPCION DE LA HELICE, -

Fabricantes
Modelo:
Serie:

Horas desde repaso mayor:

HISTORIA DEL VUELO, -

12 cuartos
5,700 libras
3. 340 libras
2,360 libras
2,616:50 horas

77 ¢18 horas

Pratt & Whitney
R 1340 ANl
ZP-103-453

Radial

75247 horas

Hamilton Standard
12D40
68437

491:15 horas

Como entrenamiento el Capitan Ledn Alberto Cedefio puso medio tanque de agua
y se dispuso a efectuar vuelos de prictica en este avitn que tiene motor de 600 caba

llos.

Una vez que despegd tuvo una fuga por el pistén de la hélice, que no le permitié
continuar su vuelo, por haberle afectado los ojos, en estas condiciones efectud el A
terrizaje de emergencia, una vez botada el agua del tanque por el procedimiento de
la palanca de emergencia, hizo un 180° para coger la cabecera de salida o sea la pis

/o



MIMISTERIO DE TRANSPORTES
. DIRECCION GENERAL DE AVIAGION CIVIL

SAN JOSE, COSTA RICA

ta 18 pero su condicidén visual no le permitié poner el avidn en la pista sino a un la

do, con lo dspero de este pedazo de tierra el avién capoted,

EXPERIENCIA Y CAPACIDAD DEL PILOTO,~

Nombre: Ledn Alberto Cedefio
Licencias 373~C~90 habilitado para fumigacidn
Certificado médico vences Abril lo, de 1966,
B Horas de vuelo totales: 4,000 horas
Horas de vuelo fumigacién 400 horas
Horas de vuelo avidn accidentados: 200 horas

Horas de vuelo Stearman 600 caballos: 5 horas

EXAMEN PARTES EN EL LUGAR DEL ACCIDENTE, -

Motor: 1) Chequear bancada al magna~flux,

2) Abrir motor para revisarlo por magna-flux,

o Hélice: 1) Aspas dobladas {espero informe del taller para comprobar
la magnitud de las dobladuras),

Avidng 1) Alas izquierdas destruidas,
2) Ala derecha inferior arrugada excesivamente,
3) Seccidn central alas con arrugas y rotas.
4) El alerdn izquierdo esti daflado,
5) Strut en N ambas alas rotas,

6) Quebrado el fuselaje en el compartimiento del piloto,

7) Elevador glerecho est roto,

8) Rudder y vertical fin estd destruido,



MINISTERIO DE TRANSPORTES
. DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

- SAN JOSE, COSTA RICA

CAUSAS PROBABLES DEL ACCIDENTE, ~

1) Fuga de aceite excesiva por falla empaquetadura de la hélice,

2) Por causa del aceite que entrd en los ojos del piloto, ésteno
pudo maniobrar correctamente y aterrizar, en la pista,

3) Por lo irregular del terreno donde aterrizé el avibn capo
ted v se destruyd en un 85%.

De Ud, muy atentamente,

/

ol

Odilén Diaz [Ch.
Inspector de Mantenimiento

ODCH/cem, ~

s,



MiNlSTémo DE TRANSPORTES
~ IRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

san JoseMEADR20EL66,

Marzo 31 de 1966,

7. 360

Sefior

Rodolfo Echandi L,

Director General de Aviacidn Civil
PRESENTE , ~

Estimado sefior:

Por medio de la presente informo a Ud, lo sucedido con el avidn TI-380~F, de
la Empresa Servicio Aérec de Fumigacidn al mando del piloto Ledn Alberio Cede
fio el dfa 28 de Marzo de 1966 crando hacla pricticas de riego (eguipo Stearman 600
caballos) ¥ tuvo una fuga de acsite en el motor gue le afectd los ojos, que no le per
mitié aterrizar el avidn, cayendo a un lado de la pisia de aterrizaje de Coto 47, ca
poteando el avidn, el cual sufrid dafiog de consideracidn, A] piloto no le sucedid ng
da que lamentar a Dios gracias,

L

DESCRIPCION DE LA AERONAVE, -

Propietarios Bervicio Aéreo de Fumigacidn
Operado por: Servicio Aéreo de Fumigacidn
Matriculado en fechas Setiembre 27 de 1963
Celﬁﬁcade Aeyonavegahilidad No, : 80

Certificado Aeronavegabilidad vence: Getubre 26 de 1966

Fabricante: ‘Beeing Stearman

Modelo: E-75

Serie: T5=AAL

Tipo: Moenomotor-Biplano~Terrestre~Convencional,
Tripulanies: i

Pagajeros: 0

Capactdad gag: 75 galones



MINISTERIO DE TRANSPORTES
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

SAN JOSE, COSTA RICA
Capacidad aceites
Pego brutos
Peso vacios
Pego {tils

Horas totales:

12 cuartos

5.700 libras
3,340 libras
2.360 libras

2,616:50 horas

Horas después de repaso mayors - 77:18 horas

DESCRIPCION DEL MOTOR -

Fabricante: Pratt & Whitney
Modelos R 1340 AW1
Serie: ZP-103-453
Tipo: Radial

Horas desde repaso mayor: 7T5:47 horas

DESCRIPCION DE LA HELICE, -

Fabricante: Hamilton Standard
Modelos | 12D40

Serie: 65437

Horas desde repaso mayor: 491:15 horas

HISTORIA DEL VUELO, ~

Como entrenamiento el Capitdn Ledn Alberto Cedefic puso medio tangue de agua
v se dispuso a efectuar vuelos de prictica en este avidn gue tiene motor de 600 caba
los,

Una vez que despegd tuvo wna fuga por el pistén de la hélice, que no le permitié
continuar su vuelo, por haberle afectado log ojos, en egias condiciones efectud el 8
terrizaje de emergencia, una vez botada el agua del {anque por el procedimiento de
1a palanca de emergencia, hizo un 180° para coger la cabecera de salida o sea la pig

of



MINISTERIO DE TRANSPORTES
BIREGCION GENERAL DE AVIACION GIVIL

SAN JOSE, COSTA RIGA

ta 18 pero su condicidn visual no l¢ permitid poner el avidn en la pista sino a wn la

do, con lo fspero de este pedazo de tiexrra el avidn capoted,

EXPERIENCIA Y CAPACIDAD DEL PILOTO, -

Nombre: Ledn Alberto Cedefio

Licenciaz 373~C~80 habilitado para fumigacidn
Certificado médico vence: Abril 1o, de 1968,

Horas de vuelo toi;gl@s: _ , 4,000 horaa

Horas de vuelo fumigacidn 400 horas

Horas de vuelo avidn accidentado: 200 horas

Horas de vuelo Stearman 600 caballos: 5 horas

EXAMEN PARTES EN EL LUGAR DEL ACCIDENTE. -

Motor: 1) Chequear bancada al magna-flux,
2) Abrir motor para revisarlo por magna~flux,
Hélice:s 1) Aspas dobladas (espero informe del faller para comprobar
1a magnitud de las dobladuras).
Avidng 1} Alas izquierdas destruidas,
2) Ala derecha inferior arrugada excesivamente,
3) Sececibn central alas con arrugas y votas,
4) Elalerfn izquierdo esti dafiado.

5) Sirul en IT ambas alas rotas.

6) Guebrado el fuselaje en el compartimiento del piloto,

7) Elevador gerecho esti roto,

-

8) Rudder y vertical fin estd destruido.




MINISTERIO DE TRANSPORTES
DIREGCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

S5AN JOSE, COSTA RBICA

CAUBAS PROBABLES DEL ACCIDENTE, -

1) Fuga de aceite excesiva por falla empaquetadura de la hélice,

2) Por cauga del aceite que entrd en los ojos del piloto, ésteno
pude maniobrar correctamente y aterrizar, en la pista,

3) Por lo irregular del terrenc donde aterrizd el avion  capo
ted y se destruys en un 85%,

Odildn Diaz ‘Gh.

nspecior de Madienimiento

De Ud., muy dtentamente,

ODOH /com, -



SERVICIO 1EREO .
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TELEFONOS: 5488 — 1176 — 6169
-
‘\.__‘:__.-z‘;.,»t‘\:‘__ AF’;ARTADO POSTAL 28B40
SANSIOSE. COSTA RICA
30 de Marzo de 1966
Sefior

Don Rodolfo Echandi L

Director General de Aviacidén Civil

San José,Costa Rica.-

Estimado Seiior:

Por este medio nos permitimos,informar a Usted,
lo siguiente:

El lunes 28 de Marzo del afioc en curso,a eso de
las cinco de la tarde,en el campo de aterrizaje de Coto 47,se
accidentd el avion de nuestra compaiifa,Stearman Matricula TI
360-F.

Las consecuensias que trajo este accidente,fueron grandes,ya
que debido a la calda del avidn,éste se destrozd totalmente.-
El piloto que en ese momento operab&lﬁéquina,es el Sefior Leon
Alberto Cedefio Castro,piloto de nuestra compafifa,quien dichosa-

mente,no sufrid ningun dafio fisico.-

Sin mds por el momento,me suscribo de Usted muy Atentamente.-

P/Servicio Aéreo de Fumigacidn Ltda

. p
/Rarlos-Chacon B.
7 ,,,/
) Contador.-

“AVIACION AL SERVICIO DE LA AGRICULTURA”
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TELLEFONOS: : 5488
6169 SAN JOSE, COSTA RICA
AMERICA CENTRAL

San José€,29 de Marzo de 1966

Sefiores
Direccidn General de Aviacidn Civil
San José

Muy Estimados Sefiores:

Por medio de la presente,hago llegar a Uds el infor-
~me sobre el accidente ocurrido el dfa 28 del presente mesyen Coto 47 con el
avion Stearman de fumigacidén TI 360-F de la Compaiifa Servicio Adreo de Fu-

migacidn Ltda,que Yo piloteaba.-

# las 5 de la tarde de ese dia,me disponfa,a hacer una prdctica de riego
con agua,en ese avidén,por ser estos equipados con motor de 600 Hp,y no es-
tar familiarizado con los mismos,cuando calenté el motor en tierra h hiee
la pruebas de rigor,todo era normal,cihlando hacfa el despegue,en el momento
que dejé el suelo,comenzd a salir gran cantidad de aceite del motor,hechan
do mucho humo.Consiente de que era un desperfecto,en el motor,de inmediato
boté la carga de agua que llevaba,y traté de volver a la pista,pero ya me
habfa caido gran cantidad de aceite en la cara y los ojos,que me fue impo=
sible saber con seguridad,donde estaba la pista,lo que me obligd a poner el
avién a unos 50 metros apréximadamente al lado derecho de esa pista,a la q!
““rataba de llegar,o sea la cabecera 18 de la misma.~

El dafio que el avidn sufrid,considero que fue de el &oo %,0 pérdida total.=-
El accidente ocurrié a las 5.05 de la tarde,y a Dios gracias no tengo que
lamentar dafio alguno en mi persona.

Be la investigacidn relizada,se cree,que el derrame de aceike se debid a

un empaque de la helice en mal estado,lo cual falta constatar en averigaa-
ciones siguientes.=-

En cuanto a las hora de vuelo en aviones Stearman de 450 HP,cuento con 200
22 Hsden Stearman de 600 Hp 5 Hs en otros aviones fumigadores 195 Hs,para
un total de 400 Hsen fumigacidn y 3.950 de vuelo total.

Esperando haber cumplido con el deber de informar a Ustedes a cabalidad,lo
ocurrido,me suscribo de Ustedes muy-atentamente.-

S

L.eon Alberto Cedefio Castro

Ce-Sr Francisco VanollicC
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MINIST/BIO DE TRANSPORTES
[llREEﬂm:uEENERAL BE AVIACION CIVIL

.
s

san JoseMbOASTRIATL B,

welor

Hodollo Echandi L.

Divector General de Aviacidn Civil
PRESENTE -

Latimado gsefior:

Marzo 31 de 1986,

T~ 260 F

Por medio de la presente Informo a Ud. o sucedido con el avidn TI-860-F, de
la Empresa Servicio Afreo de Fumigacifn al mando del piloto Ledn Alberio Cede
fio el din 28 de Marzo de 1966 cuando haclh prieticas de riego {equipo Slearman 600
cabatlos) ¥ tuvo una fuga de aceite en el motor que le afectd los ojos, gue no le per
mitié atervizar el avidn, caventlo a wn lado de la pista de aterrizaje de Colo 47, ca

poteando el avidn, el cual sufril dafios de consideracidn.

ﬁa‘ gue lamentar a Dios gracies,

DESCRIPCION DE LA AERONAVE, -

Propietaries

Operado pors

Matricalado en fecha:

Certificado Aeponavegabilidad No.
Ceortificado Aervnavegabilidad vence:
Fabricantes

Wodelo:

Herie:

Tipo:

Txip&lﬁm‘&@&:

Fasajerog:

Capagidad gas:

Al piloto po e mmdimnﬁ

Herviecio Aéreo de Fumigaeiln

Servicio Aéreo de Famigacibn

Setiembre 27 de 1963

29

Getubre 26 de 1966

Beeing Hearman

E-75

ThH=Ad4
Monomotor-Biplano-Terrestve-Convencional,
1

&

78 galones



MINISTERIO DE TRANSPORTES
DIRECUION GENERAL DE AVIACION CIVIL

SAN JOSE, COSTA RICA

Ceapacidad noelte:
Pego brato:

Peso vaclo:

Peao il

Horag tolales:

Horas después de repaso mayor:

DESCRIPCION DEL MOTOR 3~

Fabricante:
Modelo:
series
Tipos

Horas desde repaso mayor:

DESCRIPCION DE LA HELICE, -

Fabricanies
Modelo:
Heries

Horas desde repaso Mayors

HISTORIA DEL VUELQ, -

12 cuavios
5,700 Hbras
2,340 ithras
2,360 ibrag
2,616:50 horas

TT:18 horasg

Pratt & Whitney
1340 ANI
ZP=-103-453

Radial

T8:47 horas

Hamiton Standard
12D40
88437

49%:185 horas

Como entrepamients el Capitin Ledn Alberto Cedefio puse medio tangue de agua
v se dispuse a efectuar vuclos de prictica en esle avifn que tiene motor de 800 caba

iios,

Taa vez gue despesd tuvo una fuga por el pistdn de la hélice, que ne le permitid

continuar su vuels, por haberle afectado los ojos, en esias condiclones ofectul el a
terrizaje de emergencia, unk ves bﬁ‘ﬁaﬁﬁ el agus del tangue por el pro

e

cedimniento de

Ia palanca de emergencia, hizo m 180° para coger 1a cabecera de salids ¢ sea ia pig

of




MINISTERIO DE TRANSPORTES
DIRECTION GENERAL DE AVIAGION CIVIL

SAN JOBE, COSTA RICA

- -

ta 18 pero su condicidn visual no le permitid poner el avifn en 1a plata sinc awn la

do, con lo dspere de este pedazo de tierra el avidn capoted.

EEPERIDNCIA ¥ CAPACIDAD DEL PILOTO, -

Nombres Ladn Alberto Cedefio

Ldcencias 373~C~80 habilitado pars fumigaeién
Certificado médico vence: | Abril 1o, de 15686,

Horas de vuelo totales: 4,000 horas

Horss de veelo fumipneidn 400 horas

Horas de vuelo avidn accidentados 200 horas

Horas de vuelo 8tearmean 600 eshallon: & horas

EXRAMEN PARTES ENEL LUCAR DEL ACCIDENTE, ~

Motors

Avidng

1} Cheguesr hancads al magna~flux,

2) Abzir motor para revigarlo por magna-fiux,

1y Aepas dobladas {espero informe del talley para comprobar
iz magnitud de las dobladuras).

1) Alas izquierdas destruidas,

2) Ala derecha inferior arrugada excesivamente,

3} Seccifn central alas con arrugas y rofas,

4y El slerdn izquierdo estd dafindo,

By Mrut on ¥ ambag alag roiss,

6) Quebrade el fuselaje en el compartimiento del pilofo,

7} Elevador gerecho estd roto,

8) Budder y veriical fin estfl destruiie,



MINISTERIO DE TRANSPORTES
DIREGSION GENERAL DE AVIAGION CHVIL

SAN JOSE, COSTA RICA

CAUSAS PROBABLES DEL, ACCIDENTE, ~

1y Fug: de aceile excesiva por falla empaguetadura do la hélice,

2) Por causa del aceite que entrd en los ojos del pilote, ésteno
pudo maniobray corvectamente y aterrizar, en la pista,

3) Por 1o irvegular del terreno donde aterriss ol avidn  capo

tel v se destruyd en un 85%.

De Ud, muy atentamente,

Odilon Diaz ©h.
Ingpecior de Manjenimiento

ODCH fcom, -




MIMISTERIO DE TRANSPORTES
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

‘' SAN JOSE, COSTA RICA

30 de marzo de 1966

Sefior

Don Rodolfo Echandi L,

Director General de Aviacidn Civil
San José, Costa Rica

Estimado sefior:
T Por este medio nos permitimos, informar a Usted, lo siguiente:

El lunes 28 de marzo del afio en curso, a eso de las cinco de la tarde,
en el campo de aterrizaje de Coto 47, se accidentd el avidén de nuestra
compafifa, Stearman Matricula TI~360~F,

Las consecuencias que trajo este accidente, fueron grandes, ya que de
bido a la caida del avitn, éste se destrozd totalmente,

4
El piloto que en ese momento operaba la miquina, es el sefior Ledn -~
Alberto Cedefio Castro, piloto de nuestra compafifa, quien dichosamen
te, no sufrid ningln dafio ffsico,

Sin més por el momento, me suscribo de Usted muy atentamente,

p. Servicio Aéreo de Fumigacidon Ltda.

1

(firma) Carlos Chacdn B.
Contador



MINISTERIO DE TRANSPORTES
DIRECCION GERERAL DE AVIAGION CIVIL

GAN JOSE, COSTA RICA

20 de marzo de 1868

fefior

Don Rodelfo Echandi L.

Divector (General de Aviacidn Civil
San José, Costa Riea

Estimado gefior:

Por este medio nos permitimog, informar a Usted, lo siguiente:

El lunes 28 de marzo del afio en ourse, 8 ese de las cinco de la farde,
en el campo de aterrizaje de Coto 47, so accidentd el avidn de nuestra

compaiifa, Stearman Matrieula TI-2360~F,

Las consecuencias que trajo este accidente, fueron grandes, ya que dg
bido a ia cafds del avidn, éste se destrozd totalmente.

El piloto que en ese momento operaba la méiquina, es el sefior Lebn -
Alberto Cedefio Castro, piloio de nuestra compaiifa, guien dichosamen
{6, no sufrid ningln dafio figico,

Sin més por el momento, me suscribo de Usted muy atentamente,

p. Servicio Aéreo de Fumigacidn 1ida,

{firma) Carlos Chacdn B.
Contador



MINISTERIO DE TRANSPORTES
DIRECCION EENEHA[ DE AVIAGII]N CIVIL

SAN JOSE, COSTA

(}’W\go-??olpl?ca

'1ﬂ1360F

le?ﬁ‘\ 6»‘1.‘\-::—014 A.M‘L-‘ Mo.?y/u

f)rw%oz/cc deriio oo a5 heray afm? ,,é
: 2/44}»&-0[0 Loy anohcatonsy fd—u.wz,
.J o, — [JJZ@Z rﬁ‘/Q ¢

a3F

Wa;/cz xf?,ka meo M50 fona, of mdtn
ﬁ ol et a&?ﬁ-mdo g Lay anolioacs
ey bl bawbiool ocels,

s J 49— 51; o
s,y tAedas,

Quioh. 7718

tmdon . 75 4y

Y9715
Je cnay arofaslay Q”‘j“‘u‘i“""—-——qo;7




San Josd,29 de Marzo de 1966

Seforaes
Direceidn Ceneral de Aviecidn Civil
g=n Jogé

Muy Bstimados Sefiores:

V Por medio de la presente,hago llegar a Uds el infore
e sobre el aceldente ceurride el dfs 28 del presente mesyen Coto 47 con el
svien Stearsan de funigaeldn TI 360«F de la Coupaiifz Servicio Afreo de Fue

wdgacidn Lida,que Yo piloteabsoes

4 lag 5 de la tarde de ese dfa,me disponfs,a hacer una prietica de riego
con agua,an ese avidn,por ser estos equipados con motor de 400 Hp,y no es-
tar familisrizado con los mismos,cusndo calenté el motor en tierre h hies
la pruehas de rigor,todo era normal,cuando hacfs el despegue,en el womento
que deid el suelo,comenzd a salir gran cantidad de aceite del wotor,hechap
do mucho huns.Consiente de que era un desperfecto.en el motor,de inmediato
boté le carge de sgus que lleveba,y traté de volver a la pista,pers ya me
habfa caldo gran cantidad de acelte en la cave y los ojos que me fue. fupoe
pible saher con seguridad,donde estaba la pilsta,le que ne obligd a poner el
~avidn & unog 50 metros sapréximedamente al lade derecho de esa pista,a la gf
- crataba de llegar,o ses la cabecera 18 de la mlsmaew

El dafio que el avidn sufrid,considero que fue de el &oo %0 plrdida totalew
El sccidente ccurrid a las 5.05 de la terde,v a Diog graclas no tengo gue
janmentay daiio alguno en al persona.

Be la investigecidn vellzada,pe cree,que el derrame de aceide se debid a

un espague de la helice en mael estedo,lo cual falts constatar en averigan.
clones sigulentes.-

Fn cuante a lag hova de vuelo en aviones Stearman de 430 HP,cuento con 200
22 Hg.en Steayman de GO0 Hp 5 Hs en otros avienes funlgadores 195 Ha,pora
un total de 400 Hsen fumigacidn y 3.950 de wuelo total.

Lsperande haber cunplids con el deber de lnformar a Ustedes a cabalidad,lo
pouryide,me sugeribo de Ustedes muy atentaventees

Lean Alberte Cedelio Casiyo

e Sy Froncisco Vanolllc



MINISTERIO DE TRANSPORTES
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CviL € o

SAN JOSE, COSTA RICA @
X
;)
Sen José, 29 de marzo de 1966
Sefiores
Direceidn General de Aviacidn Civil
San José,

Muy estimados sefiores:

Por medio de la presente, hago llegar a Uds, el informe sobre el acel
dente ocurrido el din 28 del presente mes, en Coto 47 con el Avidn Stearmande
fumigacibn TI 360~F de la Compafifa Servicio Aéreo de Fumigacidn Lida., gue
yo piloteabs .

A las B de la tarde de ese dia, me disponia a hacer una priciica derie
g0 coR agua, en ese avidn, por ser estos equipados con moior de 600 Hp, ¥ no
estar famwiliarizado con log mismos, cuando ealenté el motor en tierra hice las
pruebas de rigor, todo era wormal, cuando hacis el despegue, en el momento —-
gue dejé el suelo, comenzd a salir gran cantldad de aceite del motor, hechando
mucho bumo, Cousiente de que era un desperfecto, en el motor, de tomed iato
boté la earga de agua que llevaba, y traté de volver a la pista, pero ya me bha-
bia caido gran cantidad de aceite en la cara y los ojos, que me fue imposible sa
ber con seguridad, donde estaba la pisia, lo que me obligd a poner el avidna u
nos 50 metros aproximadamente al lado derecho de esa pista, a la que traiabaw
de Hlegar, o sea la cabecera 18 de la migma,

.E1 dafio que el avion sufrid, considero que fue de el 100%, o pérdida to
tal, El accidente oourrid a las 5.05 de 1a tarde, y a Dios graeias no tengo que
lamentar dafio algimo en mi persona.

De 1a investigacidbn realizada, se cree, gue ¢l derrame de aceiie seo de
bib a wn empague de la hélice en mal estado, lo cual falta constatar enaverigua
¢iones siguientes.

En cuanto a las horas de vuelo en aviones Stearman de 4560 HP, cuenio
con 200:22 Hs,en Stearman de 600 Hp 5 Hrs., on otrog aviones fumigadoreg ~-

195 Hs,, para un total de 400 Hs, en fumigacidn y 3.950 de vuelo total.
Esperando haber cumplido con el deber de informar a Ustedes a caba-
lidad, lo veurrido, me suscribo de Ustedes muy atentamente,

{firina ) Lebn Alberto Cedefio Castro
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San José, 29 de marzo de 1966

Sefiores

Direccidn General de Aviacibn Civil

San José&,

Muy estimados sefiores:

Por medio de 1a presente, hago Llegar a Uds, el informe sobre el acel
dente ocurrido ol dia 28 del presente mes, en Coto 47 con ol Avidn Stearmande
fumigaeidn TI 360-F de la Compafifa Servicio Aéreo de Fumigneibn Lida,, que
yo piloteaba.

A las 5 de 12 tarde de ese dfa, we dizponia a hacer una prictica derie
go con agua, en ese avibn, por ser estos aguipades con motor de 600 Hp, ¥ no
estar familiarizade con los mismos, cusndo ealenté el motor en tierra hice las
pruchas de yigor, todo era normal, cuando hacla el despegue, en ¢l momento=-
gue deid el suelo, comenzd a salir gran cantidad de aceite del motor, hechando
mucho hume, Consionte de que era un desperfecte, en el motor, de inmed iato
boté 1a carga de agus gue lovaba, y traté de volver a 1a pista, pero ya me ha=-
bia caldo gran cantidad de aceite en la cava y los ojos, que me fue imposgible ga
ber eon seguridad, donde estaba la pista, lo gue me obligh a poner el avidna 1
nos 50 metres aproximadamente al lade derecho de esa pista, a iz que trataba-
de llegar, o sea la oabecera 18 de la misma,

El dafio que el avifn sufrid, considero que fue de el 100%, o pérdida to
tal, El secidente courrid a las 5.05 de 1n torde, y a Dios gracias no tenge que
lamentar dafic alguno en mi persona.

De 1a Investigacitn realizada, se eree, que el derrame de acelie se de
bib a un empaque de Ia hélice en mal estade, lo cual falla consiavar ehaverigna
clones siguientes.

En cuante o las horas de vuelo en aviones Stearman de 450 HP, ouento
con 200:22 Hs,en Stearman de 600 Hp § Hrs,, en otros avionas fumigadores =
195 Hs,, pars wn fotal de 400 Hs. en fumignoidn v 8.950 de vuelo total,

Esperando haber cumplido con el deber de informar a Ustedes a caba=-
iidad, lo ocurrido, me suscribo de UIstedes muy atentamente,

{firma ) Lebn Alberto Cedefio Castro
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MINISTERIO DE TRANSPORTES
DIRECEION GENERAL DE AVIACION CIVIL

5AN JOSEMGASTA20TYE6,

Sefior

Rodolfo Echandi L,

Hrector General de Aviacifn Civil
PHESENTE., -

Estimado sefior:

Marzo 31 de 1968,

)q‘fmc(w
s

Por medio de la presenie informo a Ud. lo sucedido con el avidn TI-360-F, de
ia Empresa Servicio Aéreo de Fumigacidn al mando del pilote Ledn Alberto Cede
fio ol dia 28 de Marzo de 1966 cuando hacia pricticas de riego {equipo Stearman 600
caballog) ¥y tuvo una fuga de aceiie en el motor que le afectd los ojos, que no le per
mitib aterrizer el avién, eayendo a wn lado de 1a pista de aterrizaje de Coto 47, ca
poteando el avidn, el cual sufrid dafios de consideracidn, A] piloto no le sucedidna

da que lamentar a Dios gracias,

DESCRIPCION DE LA AERONAVE. -

Propietazic: .

Uperado por:

Matriculado en fechas

Certificado Aeronavegabilidad No, :
Certificado Aeronavegabilidad vences
Fabricante:

Modelos

Serie:

Tipo:

Tripulantes:

Pagajerocs:

Capaeidad gas:

Servieio Aéreo de Fumigaecidn
Servicic Aéreo de Fumigacibn
Betiembre 27 de 1983

80

Oetubre 26 de 1966

Bapeing Siearman

E~75

TH-~-AA4
MOn&m@tor-Bipi&no“'P&mmm-ﬁonvencimal.
i .

0

75 galones
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Capacidad aceiie:
Peso brato:
Peso vacio:
Pogo Gl
Horas totales:

Horas después de repaso mayor:

DESCRIPCION DEL MOTOR 5~

Fabricante:
Modelo:
sSerie:
Tipo:

Horas desde repagso mayor:

DESCRIPCION DE 1A HELICE, ~

Fabricante:
Modelo:
Series

Horas desde repago mayor:

HIBSTORIA DEL VUELOC, -

12 enartos

5,706 libras
3. 340 libras
2,360 libras
2,618:50 horas

77218 horas

Prait & Whitney
R 1340 AN
ZP-103-453

Radial

T5:47 horas

Hamilton Standard
12D40
68437

49115 horas

Como entrenamiento el Capitin Ledn Alberto Cedefic puso medio tangue de agua
v se dispuso a efectuar vueles de prictica en este avitn que tiene motor de 600 caba

flos,

Una ver gue despegd tuve una fuga vor el pistbn de 1a hélice, que no le permitid
continuar su vuele, por haberle afectado los ojos, en estas condiciones efectud el a
terrizaje de emergencia, una vez botada el agua del tangue por el provedizniento de
la palanca de emergencia, hizo un 180° para coger la cabecera de salida o sea la pig

./
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ia 18 pero su condicién visual no le permitié poner el avibn en la pista sinc awn  la

de, con lo dspere de este pedazo de tierra el avidn capoted.

EXPERIENCIA ¥ CAPACIDAD DEL PILOTO,~

Nombres Ledn Alberio Cedefio

Licencias 373~C-90 habilitado para fumigscifn
Certificado médico vence: | Abril 1o, de 15686,

Horas de vuelo {otales: 4,000 horas

Horas de vuelo fumigacifn 400 horas

Horas de vuelo avitn accidentados 200 horas

Horas de vuelo Stearman 600 eaballos: 5 horas

EXZAMEN PARTES EN EL LUGAR DEL ACCIDENTE, ~
Motoy: 1) Chedquear bancada 2l magna-flux,
2) Abrir motor para revisario por magna-flux,
Hélices: 1} Aspas dobladas {(espero informe del taller para comprobar
la magnitud de las dobladuras).
Avidng 1) Alas izguierdag destruidas,
2) Als derecha inferior arrugada execesivamento,
3) Seccidn central alas con arrugas vy rotas,
4) Bl alerdn izguierdo estd dafiado,

3) Btrut en N ambas alas rotas.

8) Quebrade el fuselaie en el compartimiento del gﬁi@ta.

7} Elevador gevecho estd roto.

8) Rudder y vextical fin esid degiruido,
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CAUSAS PROBABLES DEL ACCIDENTE, ~

1) Fuga de ageite excesiva por falla empaquetadura de Ia hélice,

2} Por cauga del aceite que entrd en los ojos del piloto, ésteno
pudo maniobrar correctamente y aterrizar, en la pista,

3} Por lo irregular del terrenc donde aterrizd el avifn  cape
ted y se destruyd en un 85%,

e Ud. muy atentaments,

Inspecior de Mamienimiento

OUCH com, -
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COMPARIA NACIONAL g TELEFONOS:
DE AV|ACION —Né PASAJEROS Y CARGA 6078
APARTADO POSTAL 1287 - GERENCIA ¥ CAJA 2318
SAN JOSE, COSTA RICA DESPACHO AErROPUERTO J-7083

29 de marzo de 1966
Ing. Rodolfo Echandi L.

Director Aerondutica Civil
Presente.~-

Sefior | _b P4 [ﬂ/

Estimado seiior:

Deseo por este medio y en cumplimiento a los requisitos exigidos
por la Direccién a su cargo, reportar el accidente sufrido por nues-
tro avién TI-223-C, piloteado por el Capitdn Albdn Mena V., el dfa
12 de febrero, a las 10:30 de la maflana en el campo de aterrizaje de
San Vito; accidente ya reportado por el Capitdn Mena en carta a la
Direccifn de fecha 24 del mismo mes.

£l vuelo en referencia se originé en San Isidro de El General y
adjunto encontrard fotocopias de los manifiestos. Deseo llamar su
atencién ©bre el hecho de gque en las fotocopias aparece la Licencia
del avién como TI-225-C, pero eso se debe a que el Capitén Mena al
llegar a Laurel tuvo dificultades para arrancar ese avién y lo cam-
bié por el TI-223~C con el Capitdn Fernédndez.

Afortunadamente el accidente no tuvo mayores proporciones y dni-
camente el avidn sufridé la dobladura del extremo izquierdo del esta-
bilizador horizontal y elevador.

7 Sin otro particular por el momento me es grato suscribirme de
usted, atentamente,

cc: Inspector de Mantenimiento DGA
Archivo G-321

JRE/mar.

AVE SIRVE CON VUELOS DIARIOS TODO EL SUR DE COSTA RICA



