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‘Bl‘ECM' GENERAL DE AERONAUTICA *

% -saN Jose, cosTa RICA . . 19 de julio de 1963

'MAN-081-63

Seflor

Rodolfo Vargas

Director General do Aeronﬁuttca ' .
PRESENTE » |

Estimado seflor; -

i.a presente para completar la informacidn sobre el acoldexite del avitn
TI-337 F de la compafila "SAF", sucedido ef dia 20 de marzo de 1963,0

informado en el Man-073-63,

" De acuerdo a la Gitima parte del dtado Man-073-63, se procedi6 a exa

minar en los tallares de SALA las siguientes partes: -
Carburador:

Di5 pruebas satisfactorias.

Magnetos;
Prusbas satisfactorios.

Motor:

Fue desarmado y del informe recibido transcribo partes que demuestran
el por qus do la falla del motor:

"Durante el proceso de desarme del motor se encontrb gran cantidad
de aceéite en Ia caja difusora y en los tubos de admisién. "

"Basados al reporte que se nos did, al hacer las investigaciones por-
tinentes al caso, y basados en los resultados de nuestra inspecoidn, -
encontramos que todo el aceite depositado en la caja difusora se debib
a las excesivas clarencias en las partes vitales de control do aceito -
en la secoifn colectora y 1a misma ceja difusora."

"Este aceite que so pasb a la caja difusora, mientras el motor estuvo
en operacidn fue impulsado en conjunto con la mezola hacia las ¢ima

ras de combustisn de los cilindros, embotando asf las bujfas y produ- \
.oiéndose Ia pérdida de potencia y el escopeteo. Aquf insistimosquela "\
cantidad de aceite que se estuvo pasando fue bastante,' \ v/ ’




DRMECCION GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA .2..

Adjunto a 8sta estoy pasando a usted el informe de '"nspeccion do SBALA"
y con io anotado en 8l mismo es suficiente para constatar qus motivé Ia
folla del motor del TI-387 F.

" Este motor fue reparado en los Estados Unidos de Norteamérioa.

En espera de que quede suficientemente aclarado las probables causas —
que motivaron el sccidente, soy de usted atentamente,
Odiidn z Chayarria

Inspector de ; Mpntenimiento

ODCH;Opa «~



y:.. Julio 15 de 1963.

Sefior Francisco Vanolli
Servicio Aéreo Fumigacidn Vanolli

San José. - %%{%ﬁ

Estimado Sr. Vanolli;

Sirva la presente para notificarle de la condicitn del motor Wasp Jr. R-985 Se
rie No. J.P. 203644, que perdiera potencia y con pocas horas de operacion.

Durante el proceso de desarme de su motor, se encontr5 gran cantidad de acei-
te en la CAJA DIFUSORA y en los tubos de admisitn.

Basados al reporte verbal que se nos dib, al hacer nuestras investigaciones per-
tinentes al caso y basados en los resultados de nuestra inspeccion, encontramos
que todo ese aceite depositado en la caja difusora se debid a las excesivas claren-
cias en las partes vitales del control de aceite en Ia seccibn colectora y la misma
caja difusora.

Este aceite que se pasS a la caja difusora, mientras el motor estuvo en operacidn
fue impulsado en conjunto con la mezcla hacia las cimaras de combustion de los
cilindros, envotando asf todas las bujfas y produciéndose la pérdida de su poten-
cia original. Aquf insistimos que la cantidad de aceite que se estuvo pasando fue
bastante.

Prosiguiendo nuestro relato de inspeccidn, encontramos que, el covertor y el es-
paciador del eje del impelador Part No, 8712y 8711, que son las partes vitales
de poder del motor, estaban completamente fuera de limites, el espaciador muy
gastado y rayado asf como el hueco de acoplamiento que tiene el covertor. Si es-
tas partes se dejan a como las encontramos, pues, no hay ningtn control produ-
ciéndose asf la falla que se nos did a conocer.

Ademis nos encontramos que los bujes de pasada de los engranajes de magnetos
y arrancador, tanto en la caja colectora asi como en la caja difusora estaban fue-
ra de Ifmites, agravindose Ia situacidn del paso del aceite ya que el tubo inter-
comunicador de presibn de aceite tenfa arrugas seccionadas, pasando por aquf
gran cantidad de aceite a la caja difusara.

En la seccitn de poder nos encontramos el CAM con muchas picaduras profun-
das en los Iobulos, teniendo que ser rechazado éste para su pr&ximo overhaul.

En la seccitn de cilindros, los pistones No. 2-6 estaban los anillos controlado-
res de aceite fuera de Ifmites, m&s del 50 por ciento en las averturas (GAP).



-l

e}

Tambidn en este motor no se cumplieron en el overhaul pasado los siguientes
SERVICE BULLETINS de 1a PRATT & WHITNEY asf'como el F.A.A. A.D. No.
57-5-4, los cuales los apunto en su orden correspondiente:

Service Bulletin P,W.A. No. 1671; Trabajo a efectuarse en el engranaje assem-
bly Part No, 3965 reductor del cam.

Service Bulletin P,W,A. No. 1693; Instalacidn de tubos y mangueras intercomu-
nicadores de aceite en la cabeza de los cilindros y las tapas de mecanismo val-
vular.

Service Bulletin P.W.A, No. 1710; trabajo a efectuar en todos los pistones ex-
cepto los No. 5-6, en los huecos desahogadores del aceite canal anillpos contro-
ladores de aceite.

F.A.A. A.D. No, 57-5-4 Trabajo a efectuarse en las roscas del cigliefial donde
se instala la tuerca retenedora de la balinera de~empujey su marcacidn corres-

pondiente en Ia parte frontal del cigiiefial con SB 1488-14F-56. Trabajo no. efectuado

A.D. No. 57-5-4, Marca Faltante 14F-56,

El runout del cigiiefial estd perfecto, Cono Frontal .002" y el trasero .001", Ser-
vicio inspeccitn MAGNAFLUX O.K.

Se le di6. Dy-Check a Ia’VCa ja Colectora y a Ia Caja Difusora, encontrdndose am-
bas buenas. !

De usted muy at entamente,

José Marfa Velasco Villegas
Inspector Motor Overhaul

J. .M.V,
C.C. Guillermo Carpio C.
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DIREGRHT GENERAL DE AERONAUTICA
SAN JOSE, COSTA RICA’ v 15 de julio de 1963, -

Sefior Franoisco Vanollf
Servicio Aéreo Fumigacitn Vanolli
San JOBG.

Estimado sefior Vanolli:

Birva Ia presente para notificarle de Ia condicidn del motor Wasp Jr. R-985
Serie No. J.P. 203644, que perdiera potencia y con pocas horas de opera--
cidn. «

Durante el proceso de desarme de su motor, se encontrs grmi cantidad de a
ceite en la CAJA DIFUSORA y en los tubos de admisitn.

Basados al reporte verbal que se nos di6, al hacer nuestras investigaciones
pertinentes al caso y basados en los resultados de nuestra inspeccitn, encon
tramos que todo ese aceite depositado en la caja difusora se debiS a las ex-
cesivas olarencias en las partes vitales del control de aceite en la seccidn co
lectora y la misma caja difusora.

Este aceite que se pas8 a Ia caja difusora, mientras el motor estuvo en ope
racidn fue impulsado en conjunto con fa mezcla hacia Ias cfmaras dd com~-
bustibn de los cilindros, envotando asf todas las bujfas y produciéndose la -
pérdida de su potencia original. Aquf insistimos que la cantidad de acefto -~
‘que se estuvo pasando fue bastante.

Prosiguiendo nuestro relatb de inspeccifn, encontramos que, el cobertor y
el espaciador del efe del impelador Part No. 8712 y 87 11, que son las par-
tes vitales de poder del motor, estaban compietamente fuera de Ifmites, el
espaciador muy gastado y rayado asf como el hueco de acoplamiento que tie
ne el cobertor. Si estas partes se dejan a como Jas encobtramos, pues, no
hay ning(in control produciéndose asf Ia falla que se nos di6 a conocer.

‘Ademfs nos encontramos que los bujes de pasada de los engranajes de mag
netos y arrancador, tanto en la caja colectora asf como en la caja difusora -
estaban fuera de Ifmites, agraviindose la situacifn del paso del aceite ya que
el tubo intercomunicador de presitn de aceite tenfa arrugas seccionadas, pa
sando por aquf gran cantidad de aceite a Ia caja difusora,

En Ia seccibn de poder nos encontramos el CAM con muchas picaduras pro-
fundas en los lobulos, teniendo que ser rechazado &ste para su préximo over
haul. :



DLRECCIY- GENERAL DE AERONAUTICA -2-

SAN JOSE, COSTA RICA

En la seccifn de oilindros, los pistones No. 8-6 estaban los antllos controfado
res s aceite fnera de limites, mfis del 60 por ciento en las averturas (GA P)

'ramblén en este motor no se cumplieron en el overhaul pasado los siguientoa'
SERVICE BULLETINS de la PRATT & WHITNEY asf como el F.A.A. A.D. No.
67-6-4, 1os cuales los-apunto en su orden correspondiente:

Service Bulletin P.W.A. No. 1671; 'l‘rabajo a etectmrse en el engranaje assem
bly Part No, 3965 reductsr del cam, .

Service Bulletin P,W.A. No, 1693; Instalacitn de tubos y mangueras intercomu
nicadores de aceite en la cabeza de los cilindros y 1as tapas de meoanismo val-
vular.

Sertice Bulletin P.W.A. No, 1710; trabajo a efectuar en todos los pistonos ex-
cepto los No, 6-6, en los lmeoos desahogadores del aceite canal anillos contro-
ladores de aceite

F.A,A. A .D. No. 57-6-4 Trabajo a efectuarse en las roscas del oigitefial don-
de se instala la tuerca retenedora de la balinera de empuje y su marcacién co-
rrespondiente en la parte frontal del cigliefial con SB 1488-14F-66, Trabajo no
efectuado A.D. No, 57-8-4, Marca Faltante 14F—56

El runout del oigllefial estd perfecto, Cono Frontal .002"y el trasero .001", -
Servicio inspecoifn MAGNA FLUX O.K.

Se le di0 Dy-Check a Ia Caja Colootora yala Caja Difusora, encontriindose am
bas buenas. . oo

De usted mﬁy atentamente,

José Marfa Velasoo Villegas
Inspector Motor Overhaul

Hago constar que he verificado 1o contenido en este informe de la Compafifa BA-

LA, en los mismas Talleres, y es exacto en 1os aparteé referenies a las fallas -

encontradas y a 10s boletines no ejecutados.

Atentamente,

Odiltn Dfaz Ch,
Inspector de M antenimiento
Direccidn Gral. de Aeronfutica



J]J}EEFJEN GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

16 de julio de 1963, -

Sefior Francisco Vanolli
Servicio ASreo Fumigacidn Vanolli
San José.

Estimado sefior Vanoill:

Birva Ia presento para notificarie de Ia condiocifn del motor Wasp &. R-985
Serie No, J.P. 203644, que perdiera potencia y con pocas horas de opera--—
oitn.

Durante el proceso de dosarme de su motor, se encontrd gran oantidad de &
ceite en la CAJA DIFUSORA y en los tubos de admisitn.

Basados al reporte verbal que se nos dif, al hacer nuestras investigaciones
pertinentes al caso y basados en los resultados de nuestra inspecoifn,encon
tramos que todo ese aceite depositado en la caja difusora se debid a las ex-
cesivas clarencias en las partes vitales del control de aceite en la seccifn ¢o
lectora y 1a misma caja difusora.

Este aceite quo se pasf a 1a caja difusora, mientras el motor estuvo en ope
racidn fue impulsado en conjunto con Ia mezola hacia las cimaras 44 com—
bustibn de 1os cilindros, envotando asf todas ias bujfas y producifndose ia -
pérdida de su potencia original. Aquf insistimos que Ia cantidad de aceite —
que se estuvo pasando fuo bastante.

Prosiguiendo nuostro relatb de inspecciln, encontramos que, el cobertor y
el espaciador del eje del impelador Part No. 8712 y 87 11, que son las par-
tes vitales de poder dsl motor, estaban completamente fuera de Ifmites, el
espaciador muy gastado y rayado asf como 6! hueco de acoplamiento que tie
no el cobertor. Sl estas partes se dejan a como las encottramos, pues, no
hay ningn contro] produciéndose asf Ia falla quo se nos di5 a conocer.

Ademiis nos encontramos que fos bujes de pasada de los engranajes de mag
netos y arrancador, tanto en la caja colectora asf como en Ia caja difusors -
estaban fuera do Ifmites, agravindose Ia situsoifn del paso del acefte yaque
el tubo intercomunicador de presitn de acaite tenfh arrugas seccionadas, pa
sando por aquf gran cantidad de aceite a 1a caja difusora,

En la seccifn de poder nos encontramos ¢l CAM con muchas picaduras pro-
fundas en los lobulos, teniendo que ser rechazado &ste para su priximo over
haul,



nmfccmn GENERAL DE AERONAUTICA 2

SAN JOSE, COSTA RICA

En la secciln de oilindros, los pistones No. 2-6 estaban los anillos controiado
res do aceite fuera de 1imites, miis del 60 por ciento en ias averturas (GAP).

También en este motor no se cumplieron en e overhaul pasado los siguientes®
SERVICE BULLETINS de Ia PRATT & WHITNEY asfcomo el F.A.A. A. D, No.
67-6-4, los cuales los apunto en su orden correspondiente:

Service Bulletin P.W.A. No, 1671; Trabajo a efectuarse en el engranaje assem
bly Part No. 3865 reductar del cam,

Service Bulletin P.W.A. No. 1693; Instalacidn de tubos y mangueras intercomu
nicadores de aceito en la caboza de los omndros y Ias tapas de mecanismo vai-
vular.

Ser¥ice Bulletin P.W.A. No. 1710; trabajo a efectuar en todos los pistones ex-
cepto los No. 6-6, én los huecos desahogndores del aceite canal anlllos contro-
ladores de acelte.

F.A.A. A.D: No. 57-6-4 Trabajo a efectuarse en las roscas del cighefial don-
de se instala la tuerca retenedora de la balinera de empuje y su marcacifn co-
rrespondiente en 1a parte froutal del cighefial con 5B 1488- 14F-56 Traba;o no
efectuado A,D. No. 67-8-4, Marca Faltante 14F—56. o

El runout del cighefial estd perfecto, Cono Froual .002" y el trasero .001", -
Servicio inspecoifin MAGNA FLUX O.K.

Se le di6 Dy-Check a la Caja Colectora ¥ a Is Caja Difusora, enountrﬁndoae am
bas buenas. o

De usted muy atontamente,

Jos8 Marfa Velasco Villegas
Ispector Motor Overhaul

Hago constar que he verificado lo contenido en este informe do la Compafifa S8A-
LA, en los mismas Talleres, y es exacto en 10s apartes referentes a ias fallas -
encontradas y a 108 boletines no ejecutados.

Atentamente,

Odi16n Dfaz Ch.
Inspector de M antenimiento
Direccidn Gral. de Aeronfiutica
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REPUBUCA DE COSTA RICA

o~ CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAQ

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIviL

’

1. Matricula 2. Clasificacién

- TI-337 F Fumigacidn . gl

Esta Aeronave ha sido inspeccionada por un Representante de

la Direccion General de Aeronautica Civil, considerandola en estado*
de aeronavegabilidad, siempre que se opere dentro de los limites

. i
aplicables a esta nave y de acuerdo con los reglamentos.

4, Fecha 5. Serie y fabricante de la aeronave

L=-11-62 Boeing 75-2897

6. Descripclon de la aeronave

Biplano - Igepomot%' /Convencional ’ ~
7. Inspector de mangenl fiento, Licencia No.: . .
: g h“(,fm yiema 3d -
7 sz mm 37. .

KZ}W“ Aeronéutll Ciwi )

: .4nr~Ar‘ C-10,) ,l




DIREGGIQH- GENERAL DE AERONAUTICA

= SAN JOSE, COSTA RICA

22 de marzo de 1963. -

MAN-073-63

8r. Rodolfo Vargas L.
Director General de Aeronfiutica
PRESENTE '

Estimado sefior:

' La préserte para informarle del accidente ocurrido al avibn TI-
8387-F, de la Compafifa "SAF", al mando de{ capitfin Ricardo Madrigal
8., en Palmar Sur, el dfa 20 do marzo de 1963.

No hubo desgracias personales que lamentar.

Nombre del propietario 8.A.F.

Operado por 8.A.F.
Matriculado en fecha 4 noviembre, 1962
Servicios a que de destinn Fumigacitn

Certificado aeronavegsbilidad vence 4 noviembre,1963

DESCRIPCION DE LA AERONAVE:

Fabricante Boeing (Stearman)

Modelo PT-17

Afio construccitn 1940

Tipo Biplano, monomotor, convencional
Serie 75-2897

Capacidad Combustible: 46 galones (35 hora del accidente)
Capacidad [ubricante 6 galones

Tripulantes 1

Capacidad pasajeros xx

Peso Brutb 4.225 Ibs,

Peso Vacfo 2,400 [bs.

Peso fitil 1.825 Ibs.

Peso autorizado 200 galones mezcla (Peso varfa acuerdo
4 ‘mezola)

DESCRIPCION DEL MOTOR:

Fabricante Pratt & Whitney
Modelo RO8B-AN-14B



DIRECCION;.GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

-2 -
Serie JP-2038644
Tipo Radial, monoestrella
DESCRIPCION DE LA HELICE:
Fabricante Hamilton, Standard
Modelo nficleo . 2D30
Serie nficleo : 88790
Modelo Aspas 6101-A-12
/ Serie Aspas T9382-1823
, .
/ EXPERIENCIA Y CAPACIDAD DEL PILOTO:
/
' Nombre _ Ricardo Madrigal Salazar
NGmero licencia 835-C-82 '
Horas de vuelo 2.600 horas

Horas vuelo (Stearman) 800 horas
Certificado m&dico vence: 27 de junio de 1963

HISTORIA DEL VUELO:

Hizo la salida inicial a 1as 7:30 horas de Palmar para hacer rie-
go sobre finca ''Jalaca™.

Despudis del tercero y cuando ejecutaba el cuarto, el motor fallb,
. con explosiones al ponerle potencia, viéndose obligado a aterrizar de e .
mergencia en un terreno sin plantacin de banano.

‘En su aterrizaje tropezb un tronco con la pata izquierda, y fuego
so fue de lado izquierdo despedazando gran parte del ala; despubs de —
este impacto golped con el tren derecho en el suelo arranciindose de --
sus soportes, corrid ya sin trenes como unos c¢inco (5) metros, encon-
trando un frbol derribado que lo frenb y le hizo capotear totalmento,—
quedando el avitn con la parte inferfor dol fuselaje hacia arriba.

Esto sucedi aproximadamente a las 9:50 horas.



DIRECCION-GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

EXAMEN DE LAS PARTES EN EL LUGAR DEL ACCIDENTE:

HELICE:
MOTOR:

AE_RONAVE:

Dobiadas sus palas aproximadamente Estacitn 42 y 35° gra
dos para atris '

Por golpe y dafios de hilice necesita ser chequeado interna
mente y sus partes pasadas al magnafiux.

Seccidn central de alas superiores doblada.

Alas: Dafiadas totalmente

Rudder: Aboflado en sy parte superior

Trenes: Arranocados de sus soportes en la seccidn central -
del fuselaje

Algunos tubos de la seccifn central rotos y doblados.

Las partes principales de Ia armaztn en la seccitn central

del fuselaje para acople del tren y de Ia bancada del motor

necesita ser inspeccionada por magnaflux o liquido pene--

trante para verificar roturas, ocasionadas por el eafuerzo,

debido al impacto.

El tanque del Ifquido para fumigar esti arrugado en la par-
te inferior y el resto def equipo de riego como bomba, h&li-
ce y booms destrozados.

CAUBAS PROBABLES DEL ACCIDENTE:

En vista de que los chequeos visuales del carburédor. mag

netos, filtro y tapones del motor, lo mismo compresibn de los ciiindros
salieron buenos, se hace necesario:

a) Chequear el carburador en un banco de prueba
b) Chequear fos magnetos en un banco de prueba;
y si esto sale bien, serd necesario abrir el motor pera che

quear el impelier, para determinar a qué se debib la falla-
de ese motor.
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DHECCION» GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

Horas totales del avidn
Horas desde overhaul
Horas del motor

Horas de la h8lice

Atentamente,

3827.25
147.00
183; 11
147: 00

Oditén Dfaz Ch.
Inspector de Mantenimiento



DIRECCION™ GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA C 0O P I y:.)

‘Marzo 25, 1963.-

Seiior

Director General de
Aviacidn Civil
CIUDAD

Estimado sefior:

Por la presente, me permito informar a usted sobre el accidente ocurri
do en Finca Jalaca distrito de Piedras Blancas, el dia 20 ‘del presente--
mes a las 9:45 a.m, conel avién Stearman TI-337 F propiedad de Servi
cio A8reo de Fumigacidon y piloteado por el suscrito.

Después de iniciar las labores normales y efectuar el tercer vuelo, me
reabasteci de gasolina en el campo de finca Guanacaste. Despegando --
normalmente, inicié la primera pasada en finca Jalaca de este a oe ste,
al dar la vuelta para-continuar con la segunda, tuve una falla en el mo-
tor por lo que procedf a botar la carga y tomar altura para tratar de re
gresar al campo, siéndome imposible, debido a que el motor aumentd -~
sus fallas al punto de pararse, 1o que me obligd a efectuar un aterrizaje
forzoso en uncampo de la mencionada finca, teniendo por consecuenci a
dafios en el tren de aterrizgje alas y fusehje al pegar con un tronco.

Todos estos dafios fueron inspeccionados por el seior Inspector de la --
Junta Odilon Diaz.

Sin m&s por el momento me suscribo su atento y seguro servidor,

(firma) Ricardo Madrigal Salazar
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1176 SAF

TELEFONOS: 5488 APARTADO 2849

SAN JOSE, COSTA RICA
AMERICA CENTRAL

Hores 25 1963.

Sefior
Direactor General de

" Avigedén Civil )
. CIUDAD . W . ‘

Eativedo selior:

Por lo presente, ne persito inforupr a usted gobre

. ol sccidentes ocurrido en Finca Jalaca distrite de Piedres Blancyo,

el d%a 20 del prosente nws & ies 9.45 a. con el svidn Stearman

Ti«337 P propicdnd de EGervicio doreo de Fumigecidén y piloteasde por
(> wacrﬂo._ : .
Deapnés 4 inicisr los lcdoros norsslen y efectuar

‘03 tercer wuelo, e resbtsstesi de gesoline en el canpo de finca

Guonncnote. Despegondo noraalmente, intcid lo prisers pasads en
tincy Jalucs de oste a oceste, ol dar la vuells pare continvar con
lo sogunda, tuve una falle en el sotor por 16 que procedi @ dotor
ls cerge y touar alturs pars trstsr de regrosar el cenpo, siéndone
imposidle, debido & que ol motor aumentd sus folles al punto de pe-
rarse, 1o que ne odligd a efectuar un aterrizejs forposs su up came
po de i1 mencionads fincs, teniendo por coacecuvenciss dafios en el
tren de storrignje alas y fusslsoje al pegar con un tronce.

fodos entos dafice fueron inspeccionsdos por el aefior

.:., Inspector de lo Junta 02116n Dics. et

. Sin mas por el _som
guro aervidor,

Sge supncrido su otento ¥ see

coifeguro ‘
 archive :

iS/res
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DIRECCION GENERAL DE AERDNAUTICA
SAN JOSE, COSTA RICA
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