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8p., Otto Escanlante W,
Gorente Ggneral-1ACSA
Oficina Contral.-

Egtimado sefior: .

. Investigacién hecha del vuelo 626 del d4la 30-10-63,
avifn ?I-1017C; acompafiada de los reportes de los tripulantes os-
pitén Julio Estrada, Copiloto Manuel Contreras y el Check de Inge
niercs José J. Ortis, tamdién del sefior Fernando Pacheco de Opera
ciones de E1 Cocot '

RISTORIA: El aterrisaje en la pista 2402 fus normal y corto. Des
de ol punto en que tocd ruedas & la primera aplicacidn de frenos
hay una distancia de 320 mts., de este puntc hasta 320 wts. hay 3
aplicaciones de frencs sfs 0 menos a 20 sts. cada una, con intere
valos de 80 a 100 ats., los 640 hay una aplicacibn continua de 160
zetros a cuya terminsoiln estalld la prissra llanta exterior 4el
1ado isquierdo, desde este punto o sea 800 ats. a los 880 disminn
ye 1a presibn de los frenos isquierdos y en 1los derechoe tamdbidn,
'a los metros estalld la llanta derecha interior y a los 896me
tros estalld la exterior, ds ese punto hasta que el aviéa pard o
sea a los 1603 setros hsy una pequefia mrca de la llanta interior
isquierda, quedando el avién a unos 350 metros del finsl delapis

ta.

El avidn en todo momsnto estuvo en el centro de la pis
ta, finicarente en los Gitimcs 80 mtros se desplasd unos 8 metros
& la igquierda. _ | o

Las condicionss de 1a pista eran bduenas, soplando un «
viento de 10 a 12 nudos del Oeste.

RESUMGN: Llefdos 1o0s reportes de la tripulacidén y la inspeccidn -

ocular de la pista y del avién en el Aeropuerto de El Coco, este
departarento ha llegado a las siguientes conolusioses:
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Sr. Otte Escalante ¥,

19) Palta 40 coordinecidn de los tripulantes.

20) 01vido e pomer 1os interruptores de las
hélices de reveraible, y

30) Aplicaeddn sxcesiva del sistema ds frencs,
“siende en parte factidle esta reaccidn de
los pilotos al no entrar en reversidle.

Debido al buen record de los sefiores capitén Julie
Estrada, copiloto Manusl Gontreras y isesor Técnico de Operacsiow
nes, José J. Orsisy esta oficina sugiere se les suspesda dos dfaw
{31 de Qotudre y 10 de Novieabre) sin goce 4e suelde.

Poy copis de la presente al sefor Ricardo Facheco,
Jefs de Personal, le estamos vogando tomar nota de 1o anterior.

Por G1timo este departamento someterd a un entrema
stento intensivo tébrico y prictico a dichos tripulantes.

Atentanente 'Y

LIRBAS AXREAS COSTARRICENSSS, 8, A,
(Departamento de Operacionss)
Original Signed
Juan I, Pérez
Operations Manager

Juan X. Péres
Gerente

cc: 8r. Ricardo Pacheco.~ .
Sr. Rodolfo Vargas-Director de Aerondutica.

ARCRIVO GENERAL,~
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Aozczoopto Bl Coeo
Cztadbro 33, 19469

Ccleyp
CGorcarn Coorod
LACSA

Botimmnds oolliops

Por Ia procents, mo pormaio inforr—zlo quo o} TI-1018-C, vealo
626/39 precelezto 4o Tosemes, [Pacard, ol moo del Condtn
Jello Dotrads, ocfrtd cotalio do lao lantsp del teca priccipal
dorechs y In linnts coortor el trea prineisal foquicgde, ol atoerd-
COP €3 cota Aorcpopts, Cn plots 3¢ 6 I 111) [ M. ded 10 do Gz~
tcbro do 1943,

Apoventemonto ¢l crooco @0 veo do log fecmos durants ol atoretco~
§0, Loz £o cor pociblo canr “rovorciblo® ¢o lno hdldcoo, prcdujo
¢l €aop3eto v 000lES do 1no meacionndno lnnatao,

Lo Clotanets docdo ol peats ¢ quo 908 100 pectdo en ticera boota
ol lcpaz ea dexfo quads dot=ado ol ovila, o6 do Spredmadomento
] m2troo. \ .

[lo co eeglotroren Inzifentzo Co pinge=s oopezio eca oo pacajoros
y tzipalantoo. Dl cooto do 1ao avorfio ecfridac on ol foefdonts mco-
ctczndo cord detorminads por 13 Gfisirn do Ceatsa.

Atcatamments,

Dorcoodo Poehees C.
Qaozerta ¢o Dotactdn

cct Elpccetla Gonorol ¢o Aorccdutizn - A, Op. Dcdolo Vorgoo L.
0z, Jean L DPorea - Govcntd do Goorncicong
Liz, Qoear Crllcpes ~ Bopto. Logol
ARCIAVE, -






San José, Costa Bica
31 4e Octudre de 1963.-

Capitén

Juan I, Péres

Gerente 4o Oporaoionnmcu
Presente.«

Estimado seilor:

Con referencia al incidente qcurtdo ‘ayer durante el aterr}
saje en Bl Coco del vuelo 626 (TUB-0CO), por este medic me permito darle
91 prasente reportes.

Yolando de TUM a E1 Coco en «) momento en gus me encontraba
alzorsando, ms 1lamb el capithn Estrada y me indicd que se hadbia encends-
do una lus de reversidle y ne pidid que quitara las interruptores de re-w
versidle, Recho lo ocual continué almorsando. .

Cuando regresé s la cadina de pilotos, ¢l vuelo siguid nove
#a) ¥ 80 pasaron las listas de verificacibn, etec, ;otc.

Bl capitin Eetrada efectfio un .torri:m; particnlarmente sus
ve en E) Coco y maturalmente no contamos con regersidle, pocos segundos =
después ass oyl estallar uns 1lanta y momentos despuds las otras.

Antes de terminar, dedo mencionar que ol Ingeniero ¥Willisme
40 vuelo 627 del dfa 29 del presents, habia comeutado que hadian tenido
problemas con los sistemas de reverasidles, por o ml 1a decisifn del o
pitin Estrads parecs acortada.

t

Atentasmonte,

Joné 3. Ortis P.
Assgor Téonico de Operaciones




