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MINISTERIO DE TRANSPORTES
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
CONTROL DE TRANSITO AEREOQO

REPORTE DE INFRACCION:

Fecha: 13 de Abril de 1966, Hora: __ 18537,

Aeronave: Matricula: TI-272-E Tipo: Piper.

Compaiiia o Propietario: Luis A, Agiiero,
PILOTO: z

Detalle de la infraccion:

ap r
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e hizo lo mismo, A la vuelta me df cuenta que el Piloto no era Rivera, —-

_8ino que era el Sr, Eddy Castro Araya,

—El cambio lo hicieron en la cahecera de pista 07
Esto demuestra que se quisieron burlar de la buena fe del Controlador 2

Atentamente,

Lomid LoD

Firma del Controlador

-
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MINISTERIO DE TRANSPORTES

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL 6 de Dicizmzre de
T 19

- )
SAN JOSE, COSTA RICA

Sefior

De Vicente de Benedictis M.
Director General de Aviacidn civil
PRESEDNTE .

Estimedo sgeflor:

Esta mafiana, para precisar més, entre las 6:45 y las T:l0 horas, =
‘ una avioneta Piper con matricula TI-41li=E, colores rojo y blanco,=-
estuvo realizando pasadas, sumamente ba jas, sobre la zona poblada=
altamente poblada, de los bamios del Sur-sSurOeste de la ciudad.
Acostumbrado & lo que supongo vuelos de entrenamiento que casi re-

gularmente se realizan sobre esta parte de la ciudad (y lo subrayo

porque no se trata de zona ablerta, sino de precisamente parte ha-
bitada de la Ciudad), no di importancia a muchas pasadas ba jas que
la avioneta e jecutd, sino hasta que, pasadas las 7200 horas, reali
z6 una que cruzd precisamente casi sobre mi domicilio, y aseguro a
' Usted que no lo hizo siquiera a trescientos pies sobre el terreno.
Con motivo de ésto llamé por teléfono al Operador de la Torre de -
La Sabana, quien me manifestd que ya también habia recibido queja
directa de funcionarios del Ministerio de Transportes, por cuyo e=
dificio debid pasar estiipidamente cerca. Agrego que, en dos oportu
nidades, durante sus pasadas, redujo rdpidamente el motor, desde =
luego para e jecutar su descenso, con lo que sin duda logra el efec
to aparente de atraer alguna atencidén, pues de otra forma no se ex
plica que piloto alguno crea inteligente y seguro hacer sus entre=-

namientos, si fueran de vuelo recto y nivelado (que NO LO ERAN), =

sobre la ciudad.




MINISTERIO DE TRANSPORTES

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CivIL

SAN JOSE, COSTA RICA

No. 220

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL, - San José a las ocho horas del dfa siete
de Diciembre de mil novecientos sesenta y seis,

Se conoce delcaracién firmada por el seflor Jorge Alfredo Marin Obande, mayer, solte
ro, piloto privadoe, en que niega rotundamente haber volado bajo los mfnimos permitidos
en dreas pobladas violando las Regulaciones Aéreas nacionales.

RESULTANDO:

1) Que el dia seis del corriente, el piloto Marfn Obando, incurrié en la relacién de las
Regulaciones Aéreas volando muy por debajo de la altitud minima de vuelo que sefla
lan los reglamentos en sus partes 4:12 y 4:17, pirrafo c), poniendo en peligro inne
cesario su seguridad y la de los otros.

2) Que a temprana hora del dfa fué comunicada esta Direccidn, por personercs del Mi-
nisterio de Transportes que una aeronave se encontraba haciendo maniobras a muy
baja altitud sobre Plaza Gonzflez Viguez,

3) Que el sefior Luis Zeleddn Montero, Administrador del Aeropuerto El Coco se diri-
gia de su casa al trabajo, aproximadamente a las 6:45 de la mafiana, pudo constatar
que el seflor Marin Obando volaba sobre la mencionada plaza a una altura méxima de
300 pies.

POR TANTO:

Con base en lo expuesto y de conformidad con las disposiciones de la Ley General de
Aviacidn Civil,

SE RESUELVE:
Imponer al piloto Jorge Alfredo Marfin Obando, una suspensién de prerrogativas  que
le confiere su licencia de Piloto Privado por el término de guince dfas, a partirde la
notificacidn de este acuerdo,

Comuniquese al interesado y a las Torres de Control.

¥
T

Vicente De Benedictis
Director General de Aviacifn Civil

VDB/REL/ccm, -




MINISTERIO DE TRANSPORTES

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CiviL

-
SAN JOSE, COSTA RICA

Mi que ja,expuesta aqui como empleado de la Direceidn General de Avia-
eion Civil, recoge la preocupacidén de muchos otros vecinos a quienes
ciertamente impresionam este tipo de vuelos bajos, pero que afin asi
ven en ellos clerto peligro, que nosotros SABEMOS que es mayor.
Las Regulaciones Aéreas para Costa Rica, que conozco claramente, es=
tablecen una terminante limitacidén a los vuelos scbre Areas Pobladas
' ¥y no los admiten a alturas menores de 1.000 pies, 8l no es com moti=
vo de las operaciones de despegue o aterrizaje. A propdsito de este
casc que denuncio, y haciendo extensiva la misma inquietud para los
continuos wvuelos de entrenamiento que se realizan en ese mismo sec=-

tor de la ciudad capital, me permito muy respetuosamente sugerirle

la conveniencia urgente de digponer en forma termina te para que =

estudiantes e Instructores hagan observacidn estricta de aquella =

disposicidén de las Regulaciones, o bien para que, establecida una

prohibicién terminante a los vuelos de entrenafigggg_ggggg\gftermi
' nadas 8reas, se seflale una reservada paras t es vuelos.

Me repito de xusted muy atento servidor.,

copla adicional.
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PAPEL DE OFICIO

PARA USO EXCLUSIVO

i Cron

Coustimido en las Oficinas de la Direccin General de Ayiacifn Civil en San José, estf

presente quien dice llamarse' JORGE ALFREDO MARIN OBANDO, mayor, soltero, pilo=

to privado fud juramentado en forma legal v advertido de lag penas conque la Ley castiga

el falso testimonio en materia administrativa e interrogado para gue diga sobre el inci-

como lo he venido haciendo en los filtimos tres dfas al lado Sur, Sureste de la Estacidn,

como lo puede confirmar la Torre de Control, He venido practicando en dos de estas ~

tres ocasiones con el avidn TI-414-E, que se encuentra sin radio, las maniobras siguien-

tes: Vuelo recto y nivelado, ascensos rectos, descensos, coordinacifn, stolls con miqui-

na y sin mfquina, vuelo lento gin flaps y con flaps, Todas estas maniobras aparte de lop

stolls las he llevado a cabo _con una altura de 4,500 pies como especifican las regulacio=

nes alreas, es decir, dejando un espacio entre el mdvil y la superficie de mfs o menos

1,000 pies, Los stalls log he iniciado a una altura comprendida entre los 5,200 y 5,300
pies, no bajando a menos de 4 i i el avifn, Como dije an

teriormente, el avibn no tiene radio, por lo cual y actuando prudentemente siempre me

pongo al alcance de la visibilidad de la Torre de Control como lo puede confirmar la mis|

ma, Como se podri observar al lado sur de la Estacifn se encuentran unos cerros que

en momentos no previstos producen una fuerte turbulencia lo que obliga a alejarse un po-

co de ellos, es por esto que estando hoy en la mafiana situado puramente al sur de 1a Es~

lacifn, me extendf m&s o menos una milla o milla y media al sureste de la Estacibn y ahf]

practiqué mis o menos en un lapso de 20 minutos coordinacidn, stolls y vuelo lento; siem

pre como dije anteriormente guardando la debida altitud, Quiero hacer hincapié en que

la aviacibn que es el estudio que estoy llevando a cabo me merece toda la seriedad del -

caso, no teniendo en ningfin momento més interéds que el de demostrar habilidades a mi

Instructor el sefior Luis Agliero Jiménez; es decir que yo no ando jugando, sino, que en

todo momento trato de hacer las cosas a conciencia y guardando las debidas reglas, Nie-

o rotundamente la acusacifn de que se me Ince objeto de haber volado a baja altura, pues

es norma mfa guardar siempre la prudencial altura de 1,000 pies sobre el terreno, Qui_er

hacer ver que las maniobras que llevé a cabo vistas desde tierra tienden a ser un poco
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MINE’?:;I'ERIO DE TRANSPORTES

ADIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

SAN JOSE, COSTA RICA
Coustiuido en las Oficinas de la Direccibn General de Aviacién Civil en San José, esté

presente quien dice llamarse JORGE ALFREDO MARIN OBANDO, mayor, soltero, pilo-
to privado fué juramentado en forma legal y advertido de las penas conque la Ley castiga
el falso testimonio en materia administrativa e interrogado para que diga sobre el inci-
dente del avién TI-414-E, el dia 6 de Diciembre de mil novecientos sesanta y seis ; Siendo

las 6 y 20 am, sali en la avioneta TI-414 en vuelo de pricticas de maniobras dirgiéndome
como lo he venido haciendo en los filtimos tres dfas al lado Sur, Sureste de la Estacion,

como lo puede confirmar la Torre de Control, He venido practicando en dos de estas -
' tres ocasiones con el avién TI-414-E, que se encuentra sin radio, las maniobras siguien-
tes: Vuelo recto y nivelado, ascensos rectos, descensos, coordinacidn, stolls con méiqui-
na y sin miquina, vuelo lento sin flaps y con flaps. Todas estas maniobras aparte de los
stolls las he llevado a cabo con una altura de 4.500 pies como especifican las regulacio-
nes aéreas, es decir, dejando un espacio entre el mévil y la superficie de mis o menos
1,000 pies, Los stolls los he iniciado a una altura comprendida entre los 5,200 y 5.300 |
pies, no bajando a menos de 4,400 pies en donde vuelvo a nivelar el avién, Como dije an ‘
teriormente, el avién no tiene radio, por lo cual y actuando prudentemente siempre me
pongo al alcance de la visibilidad de la Torre de Control como lo puede confirmar la mis
' ma, Como se podri observar al lado sur de la Estacién se encuentran unos cerros que
en momentos no previstos producen una fuerte turbulencia lo que obliga a alejarse un po-
co de ellos, es por esto que estando hoy en la mafiana situado puramente al sur de la Es~
tacién, me extendf m4s o menos una milla o milla y media al sureste de la Estacibn y ahi
practiqué m#is o menos en un lapso de 20 minutos coordinacifn, stolls y vuelo lento; siem
pre como dije anteriormente guardando la debida altitud. Quiero hacer hincapié en que
a aviacidn que es el estudio que estoy llevando a cabo me merece toda la seriedad del -
caso, no teniendo en ningin momento mis interés que el de demostrar habilidades a mi
Instructor el sefior Luis Agliero Jiménez; es decir que yo no ando jugando, sino, que en
todo momento trato de hacer las cosas a conciencia y guardando las debidas reglas. Nie-
go rotundamente la acusacibén de que se me lace objeto de haber volado a baja altura, pues

es norma mfa guardar siempre la prudencial altura ce 1.000 pies sobre el terreno, Quie

hacer ver que las maniobras que llevé a cabo vistas desde tierra tienden a ser un poco



MINISTERIO DE TRANSPORTES
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
CONTROL DE TRANSITO AEREQO

REPORTE DE INFRACCION:

Fecha: 6 de Diciembre 1966. Hora: 1330 Z.

Aeronave: Matricula: TI-hlh-E. Tipo: _Piper Pa-18,

Compafiia o Propietario; AEROSA.

PILOTO: JORGE ALFREDO MARIN OBANDO.

Detalle de la infraccidn:

Volando a muy baja altura sobre la Ciudad, poniendo en

peligro a los residentes de Plaza Gonzdlez Viquez .

Atentamente,




Mi\ STERIO DE TRANSPORTES

ALCCION GENERAL DE AVIACION CiviL

SAN JOSE, COSTA RICA

arriesgadas y poco comunes a la gente 4ue al verlas sienten un peligro hacia ella, Quie
ro noten que el frea en donde llevé a cabo las maniobras es una zona boscosa, Habiendo
hecho el vuelo citado al sur de la Estacién y moviéndome de Este a Oeste y viceversa, -
quiero decir que yendo de este a oeste y con un poco de viento fuerte al hacer el viaraje
de 180 % hay que hacerlo un poco abierto acercindome un poco al costado Sur de Plaza

Gonzflez Viguez, pero siempre a 4,500 pies de altura, Sin mis que agreg ratlﬁca y

‘ firma a los seis dfas del mes de diciembre de 1966. 7, w74
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En la Direccifn General de Aviacidn Civil, siendo las tliez horas con diez minutos del

dfa veinte de enero de mil novecientos sesenta y seis, estd presente quien dice llamar=

se JOSE ROTHSCHILD CHAVARRIA, mayor, casado, piloto aviador; fue juramentado

en forma legal y advertido de las penas conque la Ley castiga el falso testimonio en

materia administrativa; e interrogado para que se refiere a denuncia que se presentd

en su contra por vuelos a baja altura sobre la Playa de Puntarenas, contesta: ""Salf de

San Jos€ a las diez de la mafiana rumbo a Puntarenas. Antes de aterrizar en Chacari=

ta pasé por la Playa de Puntarenas a tomar fotograffas, volando segln mi altfmetro a

cuatrocientos cincuenta pies, a una distancia de la playa de aproximadamente cuatro~

cientos metros. Luego regresé a San Isidro y aterricé en Chacarita, Aproximadamentd

a las doce y treinta horas salf hacia San Jos&, Cuando pasé sobre el Muelle de Punta-

renas, pasé a mil doscientos pies," Es todo, Lefda que fue su declaracibn, la ratifica

y firma,

7

Fi " 7

/
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PAPEL DE OFICIO
PARA USO EXCLUSIVO DE AUTORIDADES

Viene...l.lll.l - 2 e

""Coco Tb=308" vy en el acento norteamericano del operador de Torre de entonces, =

Jlamindome e e eeeeesns

Imaginé que lo 16gi i pogicid

df mis o meno:;

El Co T i i i i i i j ntestarles en =
6)  Slbitamente podia distinguir la voz distorsionada de El Coco llamando a_La Torre

308 tiene un tu i fBnico "

7) Era una tentacibn contestar con una pregunta al efecto que si yo podia escuchar E1

fénico muy raro siendo todos en la misma frecuencias Sin embargo para evitar discusiod

] Jables decidf_call e Todo el 1 )
hase i i _sefial de luz, pero sin recibir una, =
Las finicas veces cuando no tenfummsﬁgﬁmﬂmmmnmmdedor
v especialmente hacia Tas Palomas buscando otro trifico aéreo, la finica avioneta que .
vi era muy lejos hacia el mwﬂmﬁaﬂmm
WMMMWMW no le

PO BODODODODO GGG GEEH S G S GG S S S G SR G DS A ASAAAS LA AL A A S A A S ESEEEASAEAAEDSS Y
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PAPEL DE OFICIO
PARA USO EXCLUSIVO DE AUTORIDADES

Viene.ensaana =23e

También era

_rian la luz roja AN PR
8)  Hago incapié que df vuelta a tramo bisico y a tramo final en los lugares corriens=

estaba

los lugares debidos igual al hecho gue la otra avioneta mkx entonces -demasiado lejos,
demasiado alto, y de apariencia demasiado al Sur para tener 8pariencia que podfa tener

intencidn de aterrizar

S s SR B e e R e e T T T Y N R

E . en mi i asb. No es cierto que yo me=

caya es testi de comunicaci i i dnicos ,—
\
prefiero reservar comentario mis a fondo en esta ocasidn con solo decir que absoluta=-=

trasmisor. Ha pasado un par de veces no mis que mientras iba preparando una salida.

A" 2
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PAPEL DE OFICIO

PARA USO EXCLUSIVO DE AUTORIDADES

Vienell.ll.. — 4 o

el radio se ha descompuesto o totalmente o parcialmente. En tales ocasiones sin ex—
después de volver

de orden para aterrizar era completamente imposible entender por la distancia y la
baja altitud, Yo iba entrando confiando en recibir luces si i

__hién, Lo que dije cuando contestd mientras cruzaba la pista de Sabana €ra que yo =
" recibfa " o "Received" su sefial pero no podfa recibir nada de Sabana.En ningfin =

/
momento ofa cualquier mensaje intelegible acerca de orden de aterrizaje. Como un.

en adicidn la hora del inci




| MINISTERIO DE TRANSPORTESQ S %
3 atpead

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL .

SAN JOSE, COSTA RICA
7 de marzo de 1966,~

Sefior
Alvin Wright
PRESENTE

Estimado gefior:

. Paso por la pena de comunicarle que segfin el estudio hecho
por esta Direccidn respecto a la infraceifn cometida por usted al
mando de la aeronave TI-308-P, a las 19:40 del dia febrero 16 de
1966, esta Direecifn acordd la suspensitn de su licencia durante -
tres dfas, fechas 8 = 9 = 10 del presente mes,

De usted atentamente,

Rodolfo Echandi 1.,
Direetor General de Aviaeidn Civil

REL:oo
cc: Torre La Sabana
Torre El Coco
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MINISTERIO DE TRANSPORTES
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
CONTROL DE TRANSITO AEREO

REPORTE DE INFRACCION:

Fecha: 15 de Febrero de 1966, Hora: 19.49
Aeronave: Matricula: TI-308P Tipo: PA-12.

Compafiia o Propietario: OSA LTDA,

PILOTO: WRIGHT ,

Detalle de la infraccidn:

A la hora arriba indicada el Pipar TI-308-P se le metis ¥ le cortd la apro-
ximacibn en el tramo final al Cessna 182, TI-400-L, por lo que &ste tuvo que

rse al aire para evitar una colisidn,

Las dos aeronaves tenfan problemas para escuchar a la Torre de Contral -~

3 ii - ne

escuchaba bien.

en especial en tramo bésico y final,

' e gt P (1

Firma del Controladcr

-




MINISTERIO DE TRANSPORTES
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
CONTROL DE TRANSITO AEREOQO

REPORTE DE INFRACCION:

Fecha: Hora:

Aeronave: Matricula: Tipo:

Compaiiia o Propietario:

FILOTO:

Detalle de la infraccidn:

- B =

Igualmente que. cuando venga sin recepior debe pasar méis bajo enfrente de

la_Torre pues el motor del piper se hace diffcil de escuchar si pasa un po-

co alto .

Atentamente,

6£~VMA(_Y/D ijfch.ﬁ /g'

Firma del Controlador

-
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PAPEL DE OFICIO
PARA USO EXCLUSIVO DE AUTOR!DADES

trucciones de la Torre de Control de Ia Sabana el martes 15 de febrero de 1966, =
Contesta: Que lo contenido en el reporte de infraccidn. €8s equivocado. Para mejor =

]

acl daré

_acontecimientos, de los minutos inmediatamente anteriores al aterrizaje:
1) Mis o menos alas¥x 13y 30 horas de la fecha en referencia, entré en la Meseta
este

_Central a 7,000 pies por el paso de Parrita y di vuelta al norte hacia Pavas encendien=
ﬂmwmﬁﬂwmmmrr&a varios aeronas

f sl i i Estaba seguro qu
_no seria posible mantener una conversacijn intelegible con la Torre del Coco de esta =
& g 2 P . 2 -

no G()ntesté a_la Torre dﬂlmmﬁmﬂm&wmom‘

otra vez por radio, pensando due en vista del hecho de que el Coco me habfa podido oir,
a tanta distancia que 1a Torre de La Sabana tendrfa que poder escuchar también, siendo




