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") DIRECCIOM GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

/ . " 10 de Diclembre de 1968, -

1354

| A :  Mario Facio, Director General de Aeronfutica
X , ‘ ~DE Rodrigo Cuesta y Aurelio L. Calleja
 ASUNTO:  Accidente ocurrido a 1a aeronave T}-239~C eén Golfito el dfa vier

nes‘5 de diciembre de 1958,

Aeronave de la compaiifa ALPA piloteada por el Capité.n Carlos M. Abarca
N.; pasajeros: Fernando Dfaz. Certificado de Aeronavegabilidad extendido el
dfa 18 de agosto de 1958.

La matrfcula de la aeronave es la TI~239-C, el modelo Cessna 180.

AERONAVE:
. Fabricante Cessna Aircraft Corp.
Modelo . 180
Fecha de construccitn 10 -4 - 54
Peso Bruto 2550 libras
Peso Vacfo 1528 libras a
Peso Util * 1027 libras .

Peso Autorizado
Autorizado para 4 pasajeros
Total de Horas dfa accidente

MOTOR:
Fabricante Continental Aireraft -
Modelo 0-470-A
Serie 41605
Caballaje 225 HP
Total horas dfa accidente 597:23
HELICE:
Modelo y Tipo . Hartzell Propeller, Model HC 82, XF=-1-
- 8233, -
#
\ v\‘.‘h'_; "",‘.Mﬁ_u

1000 libras con medios tanques llenos.
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DIREGEION GENERAL DE AERUNAUfIEA

SAN JOSE. COSTA RICA )

HISTORIA DE LA HELICE:
Modelo y Tipo - Hartzell Propeller, mdsl HC 82 XP-1-
6233, /
/
HISTORIA DEL VUELO: ’

Dospegb del Aeropuorto La Sabana a las 06:62 a.m. con destino a Golfito, ate
rrizando en 8ste aproximadamente a las 07:56 a.m. , hora en la que aconte-
o18 el acofdento ya que a una distancia do 1200 ples despuBs de hacer contag
to con 1a pista ¢l tren de aterrizaje izquiordo se quebrd de su base.

PESOS
Gasolina 288,06 libras
Carlos Abarca 186 libras
Fornando Diag 1356 libras
Carga 788 libras

TOTAL 1.298.6 libras
EXAMEN DE LAS PARTES EN EL LUGAR DEL ACCIDENTE:

Dol examen que se realiz en la aercnave on el sitio del acotdente se reporta
lo siguiente:

La puerta del lado 1zquicrdo estaba safads, posiblemente con el golpe se sol
t0 en 1a visagra superior estando agarrada solamente por la inferior, el vi-
drio de la ventana no presentaba quebraduras y hacia la mitad de lapuerta se
notaba una pequefia dobladura,

El vidrio del parabrisas esti completamente partido a la mitad, ds arriba ha
cia abajo, con desastillamientos en el lado fequierdo.

La platina dol tren de aterrizaje derecha esti completamento intacta, al igual
que la izquierda, poro al ocurrir la quebradura que originb el accidento, &sta
Giitima salib junto con partes de regular tamafio de estructura; dichas piatinas
no presentan golpes o dobleses quo indicaran dafios sufridos antes del acciden
te.

El ala fzquierda no sufrid mayores daflos quo una pequefia torcedura hacta ol
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‘Don Marln Facio, Director General do Aeronfiutica
Rodrigo Cuesta y Am-eno L.Callsja

Accidente ocurrido a 1a asronave TE-239 en Golfito el dfa viernes
5 de diclombro do 1958.

Aeronave do la compafifa ALPA. plicteada por ol Capitén Carlos M. Abarca

N., pasajeros: Fernando Dfaz.

La matrfcula de 1a acronave es la TI-239 C, el modelo Cessna 180,

HISTORIA DE LA AERONAVE:

Fabricante

Modelo

Fecha do construceifn
Tipo y descripoifn

Capactdad do combustiblo
Capacidad de Lubricanto
Radio de Accifn
Velooidad MiAxima
Velocidad de Crucoro
Techo abaoluto
Peso Bruto
Peso Vacfo
gso i

80 Autorizado
Autorizado para 4 pasajoros.
HISTORIA DEL MOTOR:

Fabricante
* Mbodelo
Serte
Caballaje
Tipo y Descripeifn

Cessna Afrcraft Corp.

180 -~

10-4-564

Monomotor, metfilico, ala nlta. convencio
m.

60 US Galonos

12 U3 Galones

4 horas

165 MPH

1456 MPH

19000 plss

2560 libras

1528 libras

1027 libras

1000 libras con medios tanques llenos,

Continental Aircraft
0-470-A

41608

228 HP

Cilindros opuestos, directo
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HISTORIA DEL VUELO:

Despegd del Aeropuerto La Sabana a 1as 06:52 a.m. con destino a Golfito, ate
rrizando en &ste aproximadamente a las 07:55 a.m., hora en la que aconte~
cib el accidente ya que a una distancia de 1200 pies después de hacer contac
to con la pista el tren de aterrizaje izquierdo se quebrd de su base.

PESOS
Gasolina 288.6 libras
Carlos Abarca 135 libras
Fernando Dfaz 135 1libras
Carga 735  libras

TOTAL 1.293.6 libras
EXAMEN DE LAS PARTES EN EL LUGAR DEL ACCIDENTE:

Del examen que se realizd en la aeronave en el sitio del accidente se reporta
1o siguiente: ' '

La puerta del lado izquierdo estaba safada, posiblemente con el golpe se sol
t6 en la visagra superior estando agarrada solamente por la inferior, el. vi
drio de la ventana no presentaba quebraduras y hacia la mitad de 1a puertase
notaba una pequefia dobladura.

El vidrio del parabrisas estd completamente partido a la mitad, de arriba ha
cia abajo, con desastillamientos en el lado izquierdo.

La platina del tren de aterrizaje derecha esti completamente intacta,aligual
que la izquierda, pero al ocurrir 14 quebradura que origind el accidente,&sta
{iltima sali® junto con partes de regular tamafio de estructura; dichas platinas
no presentan golpes o dobleses que indicaran daiios sufridos antes del acciden
te. : ‘

El ala {zquierda no sufrid mayores dafios que una pequeiia torcedura hacia el
extremo, y una fuerte torsion de abajo hacia arriba en los montanies pues en
el momento en que se despegd 1a platina del'trende aterrizaje, salid también
toda la regitn de sostén del strut izquierdo, con lo cual se podrfa decir que
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SAN JOSE, COSTA RICA

~ el ala se posb suavemente en el terreno a medida que la aeronave se erpeza
ra a inclinar. Eltecho de la cabina en la regifn superior delantera del fusela
je presenta una bomba o "aceitera™ de regular tamafio, que vino a consecuen
cia de haberse subido el ala mfs allf del dihedro correcto, El ala derecha no
presenta golpes de ninguna clase, ya que al parecer esti intacta tanto estruc
turalmente como externo; el montante del strut, tanto en el ala como en el
fuselaje, estin intactos y no presentan golpes, al igual que el extremo de esa
ala, En la seccibn de cola, se nota que tanto el elevador como el estabiliza-
dor izquierdos estfin doblados hacia arriba, casi en &ngulo de 30 grados,pero
las unidades del lado derecho no presentan dafios de ninguna especie, al igual
] que el rudder.

La lectura del panel de instrumentos es la normal, ya que en la seccibn de ~
cabina el fmico dafio fué el del parabrisas quebrado,y el piso. La seccibn del
piso presenta fuerte abombamiento hacia arriba debido al impacto de salida
de 1a gran parte de estructura que sali junto con el tren izquierdo.

CAUBAS PROBABLES DEL ACCIDENTE:
Como causas probables que originaron el aceidente se determina el mal esta
do de los campos de-aterrizaje y la carga excesiva a que se somete 1a estruc

tura.

NOTA: Se adjuntan reporte del piloto; mapa de la zona y fotograffas.

Aurelio L. Calleja Z.
Inspector de Mantenimiento .
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MAN - 014

Seilor

fayo 1962

23

21 de

Rodolfo Vargas L.
Director General Aegonﬁutica
PRESENTE

Estimado sefior:

Adicional al MAN -10 le transcribo los reportes de la inspeccién efec
tuada al avién TI-239-C de la Empresa LAPA:

10,

Roto segundo soporte sobre fuselaje para fijacién fin vertical,
Juego en estabmzadoi' horizontal en sus soportes,

Rota l4mina de viga trasera ala derecha en punto de fiacién ler.-
riel del flap.

Alerén 1zqui erdo déformado.

Rajadura en 14mina formadora anidamiento flap izquierdo en lne
co salida varilla mando,

Refuerzo en'donde acopla el patfn de cola con remaches flojos,

Estabilizador lado izquierdo en el ler, soporte para elevador iz
quierdo con el soporte roto,

En el estabilizador horizontal, parte oexitral, el refuerzodel so
parte roto en dos partes, donde van los tornillos de fijacién,

Remachado estructural de la zona del fuselaje en donde acoplan
las platinas del tren de aterrizaje, estdn flojos y volados,

Remaches sin cabeza (volados ) en la parte inferior del fuselaje-
en limina de refuerzo para marco de puerta izquierda,

o900
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~ Sin més particulares,me es grato susc;ibirme de Ud, inuy 'atentg l

mente,
} '~ odilén Dfgz Ch..
. : Inspector de Mantenimiento

ODCH:mebc,
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exirome, y Wt Nuorts tovsifn de abeje havig arriba on 100 montantes pues en
‘o1 momente e Yuo 50 doopegt 1a plating dol trem éo aterrisaje,mlié tambifa
tods Is regifn do sesiin dol strut isquiorde, oen lo oual s podria desir @m0
ol ala 20 posb susvoments on ¢l torvens & medida queo 12 sersnave 56 ompeny
raa inelinar. K 106k do is cabina on 1a vegifa superier delantere dol fimels
jo prescais waa bemba ¢ "wooitera” do regular tamefie, que vine 3 ¢onsoonsn
eis de haborse subide o ala mibs allf dol dihedre sorrestio. N1 aladerechine
prosents polpes o ningine €100, ya quo 8l pareser ooth intasts tante enteus
turalments some enierne; ol montante dol sirwt, tanto en ol ala some e ¢l ~
fuselaje, sotin 1iastes ¥ ne presentan gripes, 4l igual que ol extrome de 650
ala. Ex 1a seoeila do eola, se nota quo taxde o} slevador ¢omo ol estabiiina-
dov isquierdes ostin dobledos hasia arriba, east on fngule de 36 grades poero
1as unidades dol 1ade doresho no presenian dafies de ningme espesie, al ignl
e o] rudder.

1a Jostura dol panel de instremontos o8 12 2ermal, ys que on la sessifa &
cabing ol Guiee dalio fub ol dol parabrisas @uabeade, ¥ ol pise. 1a sesellade]
pise prosenta fuartd ahombamionte hasia arriba debido al icapaste do  salide
de 1a gras parte de eslrwstura que sal 16 Jusie son ol tren ianguisrde.

CAUBAS PROBABLES DEL ACCIDENTE:

Come causas probables que eriginarea ol aseidonie ne dotorming ol mal eslp
do do 108 campos ds aberrizaje y 1a sargn ¢n0esive & quo 00 somele 1a aliree
tars.

SUGERENCIAS
Ea vista do 108 yu tan freovsntos aceldsnies por quebradura tante dol tren &

aterrizaje, some do Platinas y ostrusiure on gowsril, sugerimos un  ostudie
aseres do 105 poses Siiles actusimente suierisades.

NOTA: 3o adjunton reporie do} piiste, mape de 1o somn, Muam
do do soremavegubilidad de 1a serenave, endandide ol dfa 18 do agoste do 1088.




