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EENERAl DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

31 de mayo de 1963, -
MAN-077-63

Sefior ’ -
Rodolfo Vargas L. .
Director Generai do Aeronfiutica |
PRESENTE ‘

Estimado sefior:

Por medio de Ia presente informo a usted, dol accidente sufrido a la serana
ve T1-350-C de la Compafifa Aerovias Nicoyanas el sfbado 26 de mayo dela
fio en curso aproximadamente a las § de la tarde en el campo de aterrizaje

- de Santa Clara de Upala cuando hacia el despegm al mando del Capitﬁn Car
los Luis Cb2doba.

No hubo desgracias personales que lamentar:.

Propietario Acrovias Nicoyanas

Operador por . Aerovias Nicoyanas
Matriculado 7 diclembre 1862

Servicio a que se destim comereial

Descripeitn del aviSn:

Fabricante . Cessna Afroraft Corp.

Modelo ~ Cessna 185

Afio construido 1961

Serie -185-0218 - : _
Capacidad combustible 65 galones ( hora acoidente, 25 galones)
Capacidad lubricante 12 cuartos:

Capacidad pasajeros 8

Tripulsnte . 1

Descripeidn del motor;
Fabricante " Continental

Modelo 10-470-F
Serie 76349-1F4

Tipo _ Opuesto
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Descripcitn de 1a hlice:

Fabricanto
Modelo
Serie '

Modelo y serie aspas

MocCauley
D2A36C3S
638540

BOM2 - K278714 y A12981Y

Experiencia y Capacidad del Piloto: 51;& -
Piloto - Carlos Luts Cordoba 126007
Licencia . 459-C-109

Horas vuelo . aproximadawente 1200 liﬂ 0

Horas vuelo Cessna 185
Certificado médico vence

Historia del vaelo:

- aproximadamente 200
21 de encro de 1064

Despufis de haber operado durante el dfa en la Zona de Upala, iniciS un ftio -
rario de la siguieric manera: Cafias, Santa Clara de Upala, San Josb de U@
Ia y regreso a Cafias.

Salib de Cafias a lag 16:40 y aterriz0 a [as 16:55 en Santa Clara en donde s¢
gin manifiesto No, 1425 se embarcaron dos pasajeros y seis sacos de frijo
fes con un peso total entre gasolina, aceite y lo anterior, de 1483 Ibs. A las
17:00 aproximadamente inici6 el despegue teniendo que abortario y en con-
secuencia producindose el accidente.

Examen de las partes en el lugnr del accidents:

Motor

Bancada del motor tiene el tubo inferior izquierdo dobindo.

- Cowling inferiores abollados y rotos.

Hélice

Tubo escape de salida abollado.

Caja de aire caliente dafiada

El motor necesita abrirse para inspeccionar por Magxa-me.
por rajaduras.

Spirmer abollado
Hélice inservible, -

1-F£2

///
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- Aviln El Bulkhead en el lado derecho despedazado.

Strut do ala doblado {ado derecho.

Las vigas delanteras y trasara entre costulas 7-8 dobladaa la
do derecho,

Borde de ataque entre costillas 4-8 tiene Ia 1mina des garra
da en tma longitud como de 12 pulgadas, 1ado derecho.

Lado derecho fuselaje entre mamparos 3-4 rota In estructura
por haberse metido una raiz de firbol.

Las costillas y plel desde Ia No. 13, rotas insluyendo el tip do
ala lado derecho.

P .

g p;'obablea del acoidente:

De acuardo a lnfox‘maciﬂn dol piloto. lo mismo que Ia del sefior Frankiin Co

rea, el despegn~ 4o este avibn se hizo con el campo imundado de agua y ade

mis habfa {luvia ligera. Estas condiciones son totalmente desfavorables pa

ra la operacifn, pues no permiten que el aviin desarrolle su velooidad en -
,tlerra.suﬂolente para ponerio a volar. . .o

' Uha vez corrido por lo menos medio campo el avitn fue hajlado y por no te-
ner la velcoidad nocesaria volvib a tiorrn, utilizando el resto de campo de
aterrlzaje para terminar la emergencia hasta que encontrb terreno blando

-en donde Ia platina del tren derecho encontrd mayor resistencia, arrancan-
do el "bulkhead” y perdiendo Ia estabﬂidad resbald de costado.omaionando
los dafios antes mencionmdos. 3

El certificado de aeronavegabilidad de este avitn vence el 22 de enero de--
1964, -

Horas de vuelo desde nueva:

Avitn ., 628:51
Motor . - 628:51
Hélice 95:09

Desde 1a iitima reparacidn mayor y overhaul del motor, por accidente teni

do en San Lucas ol dfa 12 de agosto do 1962, tiene las siguientes horas de -

vuelo:
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-4
Avidn . 217:31
Motor 217:31
B&lice 95:09

Atentamente,

Mucfa

Odiidn Dfaz Ch.
Inspector de Mant{enimiento

ODCH:Dpa «™






Seiior
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San José, Junio 2 de 1963, -

Don Rodolfo Vargas
Director General de Aeroniutica Civil

S. D.

Estimado sefior:

A continuacidon me permito suministrar a Ud. los datos generales del accidente
que sufri con el avidn TI-350-C el dia 25 de mayo de 1963 asf:

AERONAVE:

PILOTO:

Dueilo del avidn: Aerovias Nicoyanas Ltda.

Fecha certificado aeronavegabilidad: 22 enero 1963
Modelo y tipo del avion: Cessna 185

Afio de construccion: 1961

Marca del avidn: Cessna

Peso bruto: 3200 libras

Peso vacfo: 1673 libras

Peso fitil: 1500 libras

Fecha vence certifieado aeronavegabilidad: 22 enerol964
Horas voladas de nuevo: 628:51

Horas voladas desde nuevo certificado: 217:31

Motor, tipo y marca: Continental 10-470F, opuesto, serie 76349-1-F4
Total horas voladas motor: 217:31

Total horas voladas hélice: 95:09

Nombre y edad: Carlos Luis Cbrdoba Ziifiiga 23 afios
Tipo y nfimero de ticencia: Comercial 459-C-109
Fecha de la licencia: 31 octubre de 1961

Fecha certificado médico: 21 enero 1963

Total horas voladas: 1200

Total horas voladas este tipo avidn: 210

ACCIDENTE:

Fecha y hora: mayo 25 de 1963 1655 horas

Lugar: Aeropuerto de Santa Clara de Upala

Descripeitn del Aeropuerto: pista itil 600 metros, piso de zacate, apro-
ximaciones a la pista buenas, anchura de la pista aproximadamente 20 me-
tros, condiciones meteoroldgicos de este aeropuerto muy varisbles en in-
vierno.



S "

Descripeibn del accidente: a las 16:55,estando en la cabecera de 1a pista,
después de haber probado la miquina en todos sus puntos, inicié el des-
pegue, teniendo que abortario aproximadamente cuando tenfa recorrida la
mitad de la pista, pues noté que el avibn no me hacfa la velocidad reque-
rida al instante apliqué los frenos, estos trabaron bien las ruedas, pero
el avidn continud su trayectoria patinado por el centro de la pista, hasta
salirse de su final aproximadamente 25 metros.
Al salirse de la pista y pasar sobre una zanja que tenfa aproximadamente
40 centfmetros de profundidad y como un metro de ancho en su parte ex-
terior, perdid el avion una de sus platinas del tren de aterrizaje sea la de-
recha. Al momento de hacer este despegue o decolaje, la pista se encon-
' traba con algunos pequeiios pozos de agua y habfa una Ilovizna muy ligera.
Es probable que los pozos no me permitieron hacer la velocidad de vuelo

que necesitaba.

DARNOS:
El desprendimiento de la platina derecha del tren de aterrizaje, hizo que

se rompiera bastante la viga central en el piso del fuselaje ocasionando
dafios también en las partes cercanas a la viga. En la parte inferior del
fuselaje como a un metro hacia atras del tren de aterrizaje, un tronco de
a1bol se introdujo rompiendo las Idminas de la superficie y ocasionando
otros dafios estructurales. La bancada del motor en su parte inferior iz-
quierda sufrid la torcedura de un tubo. Las tapas o cobertor del motor to-
talmente arrugadas sus dos palas. El ala derecha con torceduras en toda
Ia superficie especialmente en [a punta. Puerta derecha con algunas tor-

ceduras., Ventana central lado derecho partido por el centro el plastico.
]

El avidn viajaba con dos pasajeros y setecientas ochenta libras de carga, es
decir muy por debajo del peso miximo autorizado. Para su mayor ilustracion
le estoy adjuntando una copia del manifiesto de pasajeros y carga No. 1425
que es dato fiel de Io que el avidon tenfa a bordo al momento de sufrir el ac-

cidente.

' MANIFIESTO DE VUELO:

Sin otro particular y con la anuencia de suministrar al sefior Director cualquier otra
informacidn necesaria, me suscribo de Ud., atento y seguro servidor,

Carlos L. Cbrdoba Z.
Lic. 459-C-109
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¢ REPUBLICA DE COSTA RICA

CERTIFICADO DE AERONAVEGABH.IDAD

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

1. Matricula 2. Clasificacion
TI- 350~ C COMERCIAL.

3. . ~L

Esta Aeronave ha sido inspeccionada por un Representante de
la Direccion General de Aeronautica Civil, considerandola en estado
de aeronavegabilidad, siempre que se opere dentro de los limites
aplicables a esta nave y de acuerdo con los reglamentos.

4, Fecha 5. Serie y fabricante de la aeronave

Enero-22-1963| CESSNA S# 18550218

. 6. Descripcion de fa aeronave

Monoplano Mghgmotor Ala Baja Convenciongl
7. Inspgotor] de maftehPmiento, Licencia No.j
474 3

M 4bc wm 32.

’ I{ec [ Aeronéautica Civil

4 M . DGAC-10 E
% 3079 - lmp. Nacional - 1960 . g

(Sello)




