IRECCION" GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

MAN-083-63

Sr. Rodolfo Vargas L.
Director General de Aviaci6n
PRESENTE

Estimado seﬁo::

7 de agosto de 1963, -

La presente para informar a usted lo concerniente al accidente sufrido el
dfa 81 de julio de 1963, a las 5:55 de la mafiana al heiicSptero TI-06 F, &
la empresa "Servicios de Aerofumigacidn por Helicopteros' a1 mando del
Capitéin Jolm B. Simon E., cuando efectuaba riegos en la Finca Roblito de

Colorado (FPuerto Gonzilez).

Aunque ol helicSptero quedd destrufdo no hubo desgracias personales que

lamentar,

Nombre propietario
Operado por
Matricuiado en fechn
Servicio a que se destina

Descripeitn de Is adronave:

Fabricante

Modelo

Afio construceitn

Tipo

Serte

Capacidad combustible
Capacidad lubricante
Tripulantes

Peso Bruto

Peso vacfo

Peso autorizado
Certificado aeronavegabilidad

Descripoidn del motor:;

Fabricante
Modelo
Serie

Tipo

Servicios Aerofumigacidn por Helicdpteros
1 1] " 1" 113

8 de diciembre de 1961

Fumigacifn agricola

Belil Belicopters Corp.
47 D1

1953

Heli.cbptero

39 galomes (Z>

8 cuartos

1

2350 bs.

1486 Ihs.

894 Ibs.,

Vence 3 de diciembre de 963

Franklin Corp.
GV 336-E
E-591326C
opuesto vertical
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SAN JOSE, COSTA RICA ..z -
Descripcifin Rotor;
Fabricante Bell Helicopters Corp.
Serfe 8-2280
Modelo aspas P-10283 - P-10284

Experiencia y capacidad del piloto;

Nombre ‘John Simon

Licencia 639-H-10

Horas de vuslo 3491

Horas vuelo Helicop.Bell 15056

Certificado médico Vence 27 diciembre 1963

. Examen partes del lugar accidente:

Este avitn se encontraba en el Hangar cuundo se apersond en Coto 47 el sus-
crito (fue trasladado por razones de seguridad)

Motor : Secoifn de accesorios desprendida por el impacto.
Abanico de enfriamiento dobladas sus aspas en su gran mayo=-
rfa.
Montante del motor doblado en los soportes de atraque inferio-
res ( Sprag Mounts )

Rotor Principal :
Dastruido completamente

Rotor de cola;
Destruido completamente.

- Fuselaje: Toda la parte trasera dafiada (tubos doblados)

Secoidn Central:
Varios tubos principales doblados sobre todo en el lado derecho.

Esqufes: Destruido el izquierdo y el derecho doblado: inservible

Sistema de riego:

Destruido.



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA -8 -

La gindola ( Bubble ) formadora de cabina destruida en sus partes.

Causas probables del accidente:

Cuando hacfa sus riegos en la finca '"Roblito", en uno de sus despegues enla
pista de la finca y despufs de enderezar con el Banderero aplics el pedal 1z
quierdo, para abrir Ia viivula de riego partid el eje del pedal en el punto de
unidn de 1a base del tablero de instrumentos.

En el viro hacia la 1zquierda y sin poder controlar la hélice de cola el avitn
se desplomd, destruyfndose casi totalmente.

Observaciones: Como a este helicGptero e Je hizo el overhaul de 1,200 ho
ras en los talleres de Mantenimiento de la Compafifa Servicios de Aerofumi
gacitn por HelicOpteros, establocidos en Coto 47, procedf a investigar por--
que el pedal en mencitn habfa failado y que clase de servicio se lo habfa he-
oho.

No se encontrd sino inspeccitn visual, entonces procedf a verificar el Ma-——-

nual de Mantenimiento de Ia Bell en su parte de trebajos a verificar en el ser
vicio de 1,200 horas. Tampoco hay nada especifico que se refiora a trabajos

mayores en los pedalos. '

Por tal motivo y aunque la falla fue progresiva no se encuentra, nings: {tex
de mantenimiento preventivo que detectara la falla.

‘Debido a esta experiencia se procedi inmediatamente a revisar los otros he

licbpteros (TI-01F, TI-02F, TI-03F, TI-04F) y se constatb que el TI-04F, es
taba proximo a fallar.

Sugiéro pasar una notificacion a los operadores de helicBpteros que al tubo -
de torqueo de los pedales se les haga una inspeccién minuciosa cada 100 ho-
ras de operacibn,

Horas Motor Tiempo total 1.823:06
Tiempo despufs overhaul 301:00
Horas Rotor tiempo después overhaul 279:36
Horas fuselaje Tiempo total 4.723:02
tiempo desde overhaul - 801:00

N



TREBCION GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

La matrfoula de este helicbptero, con sorie No. 854, queda cancelada pues
los. pedazos serfin trasiadados a su base principal en Tulsa, Estados Unidos
de Norteamérica.

Atentamente,
. ~ /}
Odilon Dfaz Ch.
Inspactor Mantenimie;xto
ODCH:opa. -



COPIA

COMPANIA BANANERA DE COSTA RICA - GOLFITO DIVISION
. . DE PARTAMENTO MEDICO

)

CENTRO MEDICO COTO 47

Julio 31 de 1963

El Dr. Joaquin Nfifiez Hernindez, Certifica haber examinado al sefior Jack
Simon; y no encontrd lesiones ffsicas de importancia mé&dica.

k’ Puede continuar sus labores en el aire como piloto.

Atentamente

(firma) Joaqufn Nfifiez Hernfindez
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C O P I A

Coto 47-Puntarenas 31 de julio de 1963

Sr,
Director General de Aeroniutica Civil
PRESENTE

Estimado seiior:

Por este medio me permito informar a usted respecto al accidente sufrido en el He-
licoptero matricula TI-05-F ocurrido en la mafiana de hoy a Ias 5'55'" en finca Robli-
to, distrito de Colorado, mientras me dedicaba a labores de fumigacion. En cuanto
hube completado mi cuarto viaje de riego procedf a despegar nuevamente con un to-
tal de cincuenta y cinco galones de medicina, al igual que chequee el combustible a
bordo que eran dieciocho galones. EIl despegue fue completamente normaly pude ob-
servar mi primera bandera en posicion de las once en un reloj, asf pues mientras

yo me dirigfa a esa direccion comencé a llevar a cabo un banqueo; Ia altura en ese
momento eran ciento diez pies y velocidad 55 mph, operando Ia aeronave a 241:2 pul-
gadas Hg y tres mil cien RPM. Apenas completé mi banqueo observé mi bandera ini-
cial y otras dos méis directamente adelante., En el momento de operar mi vilvula de
Spray noté un ruido seco, a manera de golpe y el pedal direccional de control del ro-
tor de cola se me fue completamente hacia adelante. La aeronave se vino completa-
mente en un banqueo a la izquierda, girando en su eje vertical. Pude observar también
que el terreno no era adecuado para un aterrizaje de emergencia; la aeronave enton-
ces, continuando dicho banqueo, opté por reducir Ia potencia y activar el control co-
lectivo dd Ia misma puesto que estaba perdiendo velocidad y altura. Fue ahf cuando ob-
sevvé un higar apropiado en el cual decidf realizar el aterrizaje de emergencia. Per-
diendo continuamente altitud y velocidad con potencia reducida la aeronave continud
su caida hacia Ia derecha con Io cual terminé de actuar en toda sucarrera el control
colectivo, cortando ademis completamente Ia potencia. Fue asf como la aeronave de-
tuvo un poco su cafida asimismo me dirigf definitivamente al lugar escogido para ate-
rrizar, traté de levantar lo mis posible el aparato con el fin de amortiguar 1a cafda.
Fue aquf precisamente cuando la aeronave se me volco total mente hacia el Iado iz--
quierdo destrozindose el rotor y dtros componentes. Al no observar indicaciones de
incendio salf por la parte derecha y pude asf constatar que no estaba herido,

Esperando en esta forma haber completado los requisitos pedidos, me es grato sus-
cribirme su atento y seguro servidor,

(firma) John B. Simon, SAHL.



C O P I A

No. 214
Agosto 6 de 1963

Sefior don Rodolfo Vargas Lbpez
Director General de Aeronfutica Civil
SU DESPACHO. -

Seifior Director:

Tengo el honor de transcribirle, el informe detallado del accidente aéreo
del piloto de nuestra compafifa sefior JOHN BERNARD SIMON E., acaecido el 31 de j u
lio pasado, el que literalmente dice: .

"Coto 47-Puntarenas 31 de julio de 1963. Sr, Director General de Aero-
niutica Civil. Pte,- Estimado sefior: Por este medio me permito informar a ustedes
respecto al accidente sufrido en el Helicbptero matricula TI-05-F ocurrido en la ma-
fiana de hoy a Ias 5.55" en finca Roblito, distrito de Colorado, mientras me dedicaba
a labores de fumigacion. En cuanto hube completado mi cuarto viaje de riego procedf
a despegar nuevamente con un total de cincuenta y cinco galones de medicina, al i--
gual que cheque el combustible a bordo que eran dieciocho galones. El despegue fue
completamente normal y pude observar mi primera bandera en posicitn de las once
en un reloj, asf pues mientras yo me dirigfa a esa direccion comencé a llevar a cabo
un banqueo; la altura en ese momento eran ciento diez pies y velocidad 55 mph, ope-
rando la aeronave a 241:2 pulgadas Hg y tres mil cien RPM. Apenas complete mi ban-
queo observé mi bandera inicial y otras dos méis directamente adelante. En el momen-
to de operar mi vilvula de Spray noté un ruido seco, a manera de gblpe y el pedal di-
reccional de control del rotor de cola se me fue completamente hacia adelante.. La ae-
ronave se vino completamente en un banqueo a la izquierda, girando en su eje vertical.
Pude observar también que el terreno no era adecuado para un aterrizaje de emergen-
cia; la aeronave entonces, continuando dicho banqueo, opté por reducir la potencia y ac-
tivar el control colectivo de Ia misma puesto que estaba perdiendo velocidad y altura.
Fue ahf cuando observé un lugar apropiado en el cual decidf realizar el aterrizaje de
emergencia. Perdiendo continuamente altitud y velocidad con potencia reducida la ae-
ronave continud su caida hacia la derecha con Io cual terminé de actuar en toda su ca-
rrera el control colectivo, cortando ademas completamente la potencia. Fue asf como
Ia aeronave detuvo un poco su cafda, asimismo me dirigf definitivamente al Iugar es-
cogido para aterrizar, traté de levantar Io mas posible el aparato con el fin de amorti-
guar la caida. Fue aqui precisamente cuando la aeronave se me volcd totalmente hacia
el Iado izquierdo destrozandose el rotor y otros componentes. Al no observar indica-
ciones de incendio salf por la parte derecha y pude asf constatar que no estaba herido.
Esperando en esta forma haber completado los requisitos pedidos, me es grato suscri-
birme su atento y seguro servidor, (f.) John B, Simdn S.A.H.L."

De usted atentamente,
p.Servicios de Aerofumigacitn por
Helicdpteros Limitada

(f) Guillermo Rosales Juirez,
Sub-Gerente de SAHL



S
33

»
RARSE R EETCEree N

AT S

3
- X . uflb,./ " g <
TEER SIS TR RS
= - g

S— - (
e T ST

L s ==

- - & G o~ s‘Wx*v

——rsx f\;U w =

N‘NJMM.M
T

i o o 1 i ey e



MAN-083-63

Sr. Rodolfo Vargas L,
Director General de Aviaoidn
PRESENTE

Estimado sefior:

7 de agosto de 1963.-

La presente para informar a usted Io concerniente al accidente sufrido el dfa 31
de julfo de 1963, a Ias 5:65 de Ia mafiana al helicSptero TI-05-F, de Ia empresa
"Servicios de Aerofumigacibn por HelicSpteros" al mando del Capitin Joln B.
Simon E,, cuando efectuaba riegos en Ia Finca Roblito de Colorado (Puerto Gon-

28 192)'0

Aunque el‘hencﬁptero quedd destrufdo no hubo desgracias personabs que lamentar,

Nombre propietario
Operado por .
Matriculado en fecha
Servicio a que se destina

Descripoitn de Ia aeronave:

Fabricante

Modelo

Afio construcciobn

Tipo '
Serie

Capacidad combustible
Capacidad lubricante
Tripulantes

Peso Bruto

Peso vacfo _
Peso autorizado
Certificado aeronavegabilidad

' goigcrigciﬁﬁ del motor;

Fabricante

Modelo
Serie
Tipo

Servicios Aerofumigacibn por HelicSpteros
Servicios Aerofumigacitn por HelicSpteros
3 de diciembre de 1961 ' :
Fumigacibn agricola

Bell Helicopters Corp.
47 D1
1953

 Helicbptero

954
39 galones

. 8 cuartos

1 |

2860 Ibs.
1456 Ibs.

894 Ibs. :
Vence 3 de diciembre de 1963

Franklin Corp,
GV 335-E
E-591326 C
Opuesto vertical,



. DIRECCIG¥H GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

-8
D_ascripoibn Rotor:
Fabricante Bell Helicopters Corp.
Serie . 8-2250

Modelo aspas P-10283 - P-10284

1

Experiencia y capacidad Jol piloto:

Nombre ' John 8imon Lo
Licencia ' - 539-H-10. ‘.
Horas de vuelo 3491

Horas vuelo Helicop.Bell 1506

Cexjtiﬁbado mé&dico Vence 27 diciembre 1968

Examen partes del lugar acoidente:

Este avidn se encontraba en el Hangar cuando se apersono en cm 47 el susori-
to (fue trasladado por razones de seguridad) ‘

Motor: ' Secoitn de accesorios dosprendida por el impacto
Abanico de enfiriamierto dobladas sus aspas en su gran mayo-
1l;elf‘?mtm:u:e el motor doblado en los soportes de atraque inferio

N res ( Sprag Mounts )

Rotor Prinoipal Destrtﬂo completamente

Rotor de cola: Destruido oompletamente :

Fuselaje : . Toda la parte trasera dafiada (ubos doblados)

Seocibn Central: Varios tubos principales doblados sobre todo en el lado dereoho

Esqui’es ¢ | Destruido el izquierdo y ol derecho doblado: ingervible

Sistema riego: Destruido

La gbndola (Bublle) formadora de cabina destrufda en sus partes. °
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DIRECCIG! GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

Causas probables del accidente:

Cuando haofa sus riegos en Ia finca "Roblito", en uno de sus despegues en la
pista de Ia finca y despufis de enderezar con el Banderero aplicS el pedal iz-
quierdo, para abrir Ia vilvula de riego partis el eje Jdel pedal en el punto de
uniSn de Ia base del tablero de instrumentos.

En el viro hacia la izquierda y sin poder controlar Ia h&lice de cola el avidn
se desplomd, destruyéndose casi totalmente.

Cbservaciones: Como a este heliofptero se Ie hizo el overhaul de 1,200 ho-
ras en los talleres de Mantenimiento de 1a Compafifa Serviciss de Aerofumi-
gacibn por HelioBpteros, establecidos en Coto 47, procedf a investigar por
qué el pedal en menoifn habfia fallado y que clase de servicio se 1e habfa he-
cho.

No se enocontrb sino inspeccibn visual, enfonces procedf a verificar el Ma-
nual de Mantenimiento de 1a Bell en su parte de trabajos a verificar en el ser-
vicio de 1,200 horas. Tampoco hay nada especifico que se refiera a trabajos
mayores en los pedales.,

Por tal motivo y aunque Ia falla fue progresiva no se encuentra, ningin item
de mantenimiento preventivo que detectara la falla.

Debido a esta experiencia se procedid inmediatamante a revisar los otros he-
lHebpteros (TI-01F, TI-02F, TI-08F, TI-04F) y se constatd que el TI-04F, es-
taba préximo a fallar.

Sugiero pasar una notificacibn a ios operadores de helicGpteros que al tubo de
torqueo de Ios pedales se les haga una inspeccifn minuciosa cada 100 horas
de operacifn.

Horas Motor Tiempo total 1,823:06

Tiempo despuss overhaul  3801:00
Horas Rotor Tiempo despuss overhaul 279:36
Horas fuselaje Tiempo total 4,723:02

Tiempo desde overhaul 301:00
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. DIRECCIGN GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

La matrfcula de este heuqﬁptgro, con serie No. 954, queda cancelada pues
Ios pedazos serin trasladados a subase prineipal en Tulsa, Estados Unidos
de Norteamérica,

Atentamente,

Qdilon Dfaz ¢Ch.
Inspector d Mantenimiento



‘«JIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

MAN-083-63
Sr. Rodolfo Vargas L.

Director General de Aviacibn
PRESENTE

Estimado sefior;

7 de agosto de 1963.-

La presente para informar a usted o concerniente al accidente sufrido el dfa 81
de julio de 1983, a Ias 5:55 de la mafiana al holioSptero T1-05-F, de la empresa
"Servicios de Aerofumigacidn por HelicOpteros' al mando del Capitin Jolm B,
Stmon E., cuando efectuaba riegos en Ia Finca Roblito de Colorado (Puerto Gon-

zhlez).

‘Aunque el helicSptero quedd destrufdo no hubo desgracias personsies que lamentar,

Nombre propietario Servicios Aerofumigacitn por HelicOpteros
Operado por Servicios Aerofumigacibn por HelicGptoros
Matriculado en fecha 3 de diciembre do 1961 R

Servicio a que se destina -

Descripeitn de la neronave:

Fumigacifn agricola

Fabricante Bell Helicopters Corp.
Modelo 47 D1 ‘
Aflo construccion 1953

Tipo . HelicSptero

Serie : 954

Capacidad combustible 39 galones

Capacidad lubricante 8 cuartos

Tripulantes 1

Peso Bruto 2350 [bs.

Peso vacfo . 1456 bs.

Peso autorizado 894 Ibs. ,
Certificado aeronavegnbitidad Vence 8 de diclembre de 1963
‘Descripeifn del motor:

Fabricante Frankliin Corp.

Modelo GV 335-E

Serie E-691828 C

Tipo Opusesto vertical.



*<DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

- 2 -
Descripeion Rotor;

Fabricante Bell Holicopters Corp.

Berie 5-2250

Modelo aspas , P-10283 - P-10284
Experiencia y capacidad del piloto: -

Nombre John S{mon

Licencia ‘ 839-H-10 - AR
Horas de vuelo 3491 - ..
Horas vuelo Helicop.Dell 1608 '

Certificado m&dico Vence 27 diciembre 1963

Examen partes del lugar accidente: -

Este avitn se encontraba en el Hangar cuando se apersond en Coto 47 ol susori- |
to (fue trasiadado por razones de seguridad)

Motor: Scccitn de accesorios dosprendida por el impacto .
: Abanico de enfiiamiento dobladas sus aspas en su gran mayo-
Moutants el moter dobiado on 108 soportes do atraque inferio
res ( Sprag Mounts )
Rotor Principal: Destrudo oompleﬁmento
Rotor de cola: Destruido con;pletamanta
Fuselaje : Toda Ia parto trasera dafinda (tubos doblados)
 gocottn Central: Varlos tubos prinoipales doblados sobre todo en el fado doresho
Esqufes : Dest.ruldo el izquierdo y el derecho doblado: {nsesrvible |
Sistema riego: Dostruido

La gbndola (Bubllo) formadora de cabina dostrufda en sus partes.



"<)IRECCION GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

Causas probables del accidente:

Cuando hacfa sus riegos en la finca "Roblito", en uno de sus despegues en Ia
pista de la finca y despufis de enderezar con el Banderero aplics el pedal 1z-
quierdo, para abrir Ila vilvula de riego partib cl eje del pedal en el punto do
unidn de Ia base del tablero de instrumentos, )

En el viro hacie Ia {zquierda y sin poder controlar la hlice de cola el avibn
se desplomd, destruyéndose casi totalmente.

Observaciones: Como a oste helicSptero ss 1o hizo el overhaul de 1.200 ho-

ras en los talleres de Mantenimiento de Ia Compafifa Servicies de Aarofumi-

gacifn por HelicOpteros, establecidos en Coto 47, procedf a investigar por

qué el pedal en memwn habfa fallado y que clase de serviclo se lo habfa he-
'cho,

No se encontrb sino inspeceifn visual, entonces procedf a verifioar el Ma-
nual de Mantenimiento de la Bell en su parte de trabajos a verificar en el ser-
vicio de 1.200 horas. Tampoco hay nada especifico que se reﬁera a trabajos
mayores en los pedales, '

Por tal motivo y aunque 1a falla fue progresiva no se encuentra. ningln ftem
de mantenimiento preventivo que detectara la falla.

Debido a esta experiencia se procedid inmediatamante a revisar los otros he- _
lioBpteros (TI-01F, TI-02F, TI-03F, TI-04F) y se constatd que el TI-04F, es-
taba préximo a fallar, '

Sugiero pasar una notificacin a los operadores de helicSpteros que al tubo do
torqueo de los pedales se les haga una inspeceifn mhmciosa cada 100 horas

de operacifin,
Horas Motor - Tiempo tota: 1,823:06
. Tiempo despuds overhaul  301:00
Horas Rotor | Tiempo despuSs overhaul  279:36
Horas fuselaje Tiempo total 4,723:02

Tiempo desde overhaul 301:00
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*AIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

La matrfcula de este helicSptero, con serie No. 954, queda cancelada pues
los pedazos serfin trasladados s su base principal en Tulsa, Estados Unidos

de Nortoamérwa
Odiifin Doz C
d¢ Mantenimiento

- Inspactor

Atentamente,
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4 DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL )
b Matricula - 2. Clasificacion ﬂ:"
r - - LA s .- :,{.
TI-05-F . Fumigacidn M A
N Esta Aeronave ha sido inspeccionada por{ un Representapte :é/
r la Direccion General de Aeroniutica Civil, consideréndolaWsta
. de aeronavegabilidad, siempre que se opere |dentro deQ_OS liffites
- aplicables a esta nave y de acuerdo con los reglamentos
:
;.'Fecha 5.‘% vy fabricante de la aeronave (4
I3 Dic. 1962 Bell 47D1, Serie 954

i 'Helicﬁptero

6. Descripcién de la aeronave

(Sello)
7. Inspector de man Ligdnéi [)
m Y2¢ma3d
UPS o 30
de Aeronautld Civil v
DGAC-10

3079 - Imp. Nacional - 1960
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA cCIVIL
1. Matricula 2. Clasificacion
TI-005-F Fumigacidn
3.
Esta Aeronave ha sido inspeccionada por| un Representante de
la Direccion General de Aeronéutica_Civil, consideréndolalen estado |
de aeronavegabilidad, siempre que se opere [dentro de los limites
aplicables a esta nave y de acuerdo con los reglamentos. ’
4. Fecha 5. Serie y fabricante de rla aeronave
3 Diciemb.1962 Bell, Serie 954
6. Descripcion de la aeronave ,
Helicdptero " : .
7. Inspector de mantenim @Icencla y!ﬁ [ 24 ﬂ L . (Selto)
o de, / e T ALK :
‘) . Aun TN G265 m 33 g
" 8. Director/Gerigral,deshetonautica Civi| .
, o
T b(,/ M} , (_ Ac-10
/%/————‘—' ' 3079 - Imp. Nacional - 1960
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1. Matricula 2., Clasificacion
TI-05-F \ FUMIGACION
3. \
' Esta Aeronave 'ha sido inspeccionada por un Representante de
la Dircccion General de Aeronautica Civil, considerandola en estado
de aeronavegabilidad, siempre que se opere dentro de los limites
aplicables a esta nave y de acuerdo con los reglamentos.
4, Fecha S. Se\rie y fabricante de la aeronave
Dic 3 1961 Bell N9954
6. Descripclon de la aeronave
ELICOPTERO ;
)~ 7. Inspector. de mantenimlento, L|cencla No.: (Sello) Fo
b =1 Aurelio ~MAM-~ -
S8e3 /}ej/ 262-MAM-30
. /{utlca Civil
s o (-.j’\

. 3079 - Imp. Nacional - 1960
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