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DIAERCION #3ENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE, COSTA RICA

2 de abril de 1962.~

A : Junta de Aviseibn Civil
DE : Rodolfo Echandi L.
ASUNTO : Asecidente de la aeronave TI-829~F operada por Aviacidn Agricola

Limitada, ocurrido el dia martes 27 de marzo de 1962 a las 16307
aproximadamente en las vecindades de Chapernal de Puntarenas.~

Nombure del propietario
Operador por

Fecha de matricula
Servicio a que se destina

DESCRIPCION DE LA AERONAVE:

Fabricante

Modelo

Afio de construceibn
Tipo -

Serie

Capacidad combustibie
Capacidad lubricante
Tripulantes
Capacidad pasajercs
Peso Bruto

Peso vaefo

Peso utilizable

DESCRIPCION DEL MOTOR:

Fabricante
Modelo
ferie

Tipo

Aviagibn Agricola Limitada
Aviacifn Agricola Limitada
Julio lo. de 1961
Fumigaeibn

Crumman Alreraft
AG CAT - 164
1961

Biplano

No, G€

82 U.8. Galones
20 U.S. cuartos

1 piloto
restringido para pasajerocs
3.850 (ibras
2,650 libras
1.200 libras

Continental
W=670~6~-N '

Va
No. 5186 /
Mono-estrolla Radial, 7 o:m?éa
N9
y / 2w s
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DIRESCION ,GENERAL DE AERONAUTICA

SAN JOSE. COSTA RICA

DESCRIPCION DE LA RELICE:

Fabricante MeCauley
Modelo del Nficieo No. 41-D-5026
Serie AC-42-5948
Modelo de Aspas Diss~35-135-6

EXPERIENCIA Y CAPACIDAD DEL PILOTO:

h )
-' : El Capitfn Cecil A, Murray, Liceneias comercial 269-C~63 ¢on 6,050 horas devue
lo. :

Examen médico: efectuado el dfa 17 de junio de 1981 por el Dr. Mario Gamboa, Vvl
lido hasta junio 17 de 19632.-

EISTORIA DEL VUELOQ:

El vuelo se inicid en el Aeropuerto de La Sabana el dfa martes 27 de marzo a las
15397 con destino a Cafieg, Guanacaste, llevando come pasajero en el tanque de fu
migacidn al empleado de 81, sefior Raymond Rose.

En las cercanias de Quebrada Seca, Hacienda El Chapernal, kildmetro 136 de Ia -
Carretera Panamericana a unas 6 millas al Noreste, volando a una altura de 5,600
pies aproximadamente, se produjo una vibracidn que fue sumentando hasts el mo-
mento que se escuchd un fuerte ruido en el motor; segundos despuds la aeronsve -

’ asumib una posieidn totalmente vertical que ocasiond una barrena progresiva, re
suitando en una colisidn contrs el suelo; por la posicidn en que se encontraron los
restos de la aerenave se deduce que esta se estrelld en un Sngulo aproximado de
70 grados.

EXAMEN DE LAS PARTES EN EL LUGAR DEL ACCIDENTE:
MOTOR:

El motor fue encontrade aproximadamente de 4 a 5 millas al Noreste del lugar en
que guedd la sereonave, siendo su estado el siguiente:




SAN JOSE, COSTA RICA

Montante del Motor: Permaneeib con los restos de ls seronave, faltando finicamen
te un soporte de tornillo que se desprendil con el perno del soporte.

"Bloek": Presenta fuertes quebraduras en los aeccesorios exteriores ( Magnetos,
Carburador, ete. ),Ia estrelia de los cilindros se encuentra con sus estrfas de en
friamiento bastante dafindas, lo mismo que tapas de vilvalas,tubos de escape ete,

El prineipal dafio aparece al hdberse quebrado la caja de nariz y baberse separade
con la hilice.

Examinada detaliadamente la fractura de la caja se observa que ésta se produje al
momento del aceidente, no hablendo vestigios de dafios anteriores (rajaduras vie-
jas).

Los pistones con sus bielas se encuetran en perfecto estado lo mismo gue las viil-
vulas y varillas de empuje, indicando que el motor nunea se trabd. Los tornilles -
del montante se encuentran con su tuerca de seguridad y su pasador correctamen~
te sujetado, quebréindese la cabeza por fuerza de torsidn producida por la fuerte vi
bracidn.

AERONAVE:

La aeronave al colisionar con el suelo en un fngulo aproximado de 70 grados, el -
impacto principal fue recibido por la parte delantera del fuselaje, mostrindosebas
tante dafiada hasta la cabina de mande; Ias alas superiores e inferiores por kercia

hicieron un esfuerze para adelante causando un delinamiento y posibie distorgifn -
en los largueros frontales y traseros.

El fuselaje de la parte de 1o cabina de mandos hacia la cola presente una ligera --
distorsidn hacia la derecha.

Posiblemente todos los puntos de unidn y soporte en el fuseiaje han recibide esfuer
%08 mayores de los que estin supuestos a soportar,

El tren de aterrizaje estd totaimente destruido,



SAN JOSE, COSTA RICA

CAUSAS PROBABLES DEL ACCIDENTE:

A la seronave en vuslo se le desprendid una seccidn de Ia hélice, lo que produjo -
deshalance y vibracidn, caussndo la quebradura de la caja de la nariz y consecuen
temente el desprendimiento de estas dos secciones; segundos despuds y debido a
uns fuerza de torsidn se quebraron los perncs del mountante, produciendo la sepa-
racidn del motor,

_' ' HORAS DE OPERACION:
Al momento del accidente:
Agronave 445:36 horas
Motor 229:42 horas
HBlice 445:36 horas

F 4
Rodolfo Echandi L.
Sub-Director General de Aeronfutica

RE L:opa .~







LA GACETA — DIARIO OFICIAL

Jueves 14 de junio de 19262.

N® 71.—Ministerio de Gobernacidn.—Sag
José, a las ocho horas del cinco de Junio de
mil novecientos sesenta v dos.

Apelacion,

Conoce este Despacho del recurso inter-
puesto por el sefior Cecil Murray Lindao,
contra la resolucion de la Junta de \viaciGm
Civil, que le impuso una sancion de SuUspen-
sion de licencia de piloto comercial, POr e5-
pacio de coatro meses.

Resultando:

. 19—Por el articulo 29 de la se sion NQ Rog

del 5 de abril pwxumu pasado, la Junta de
Aviacion Civil, 1lll]!LI\|| 4] sefior Murray Lin-
do, una suspension de 4 meses como aviador
comercial, por el hecho de haber llevado pm
pasajero en la aeronave Grummen AG- CAT,
matricula T1-329-F, sin estar autorizado para
ello, la qie sufrid un accidente en ¢se viaje,
al separdrsele €] motor a una altura de
5.600 nieétros v caer en la Hacienda “El
Chapernal” de Puntarenas.

2 No conforme con dicha r solucidn,
apeld para ante este Despa

Considerando:

resuelio en la resolucién impugnada, ya que

npor demostradas los hechos r|1|=

12— Procede este Despacho a confirmar lo !

ise a dicha resolu 101, v encientrs
SPension mnpuesta al recurrente, ¢
! tla imprudencia en que

en su nave—autoriza
para o dacianes de agricultura a4oun g

: sajero, en ¢ lel tanque de fumig
Clon

-

CS Hweio A

o

g 2 vista de las necesidades agricolas.
Opta eske [h~]\.n'|m por acoger su solicitud |
¥ en ejecucion de esta resolucion, se proc |
derd a abonar el tic mpo. due de lecho hi
cstado. suspendido ; ademds, se procedery a

flecutdr esta, una vez pasado el periodo de
las cosechas de algoddn, va que la empresa
recurrente, es |a encargada de

¥ otros, en la

Por tanto

PRESTDENTE DE LA REPUBLIC/
MINTSTI BE 210
CIA,

RO DE G

I resolucion venida en alzada
en su gjecucion, se abouara el tiempo qire
lo suspendido antes del dia de hoy,
nde la misma, hasta tanto ne pase

o e las cosechas de algoddn en la
1a de Guanacaste.

| 'i-m-m- —FRANCISCO . J. ORLICH:
in de Gobernacidn,—F. Goicoechea,
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MINISTERID DE GOBERVACION,.- San Jos&, a las ocho horas del cinco de junio de mil

noveclientos sesenta y doOS,=—

Concce este Dlespacho del recurso 1nterpuesto por el senor CEULL NURRAL Liifie

0, conira la Resoluclon de Iz Jumnta de Aviacion Tivii, gue lI& 1mpusc Uflz Salle

T

7 N o i ; zallc T
. cidn de suspersion de ricenciz de pilcto comercizi, POr ©SpACI0 U8 CUSLTC TESES

1°) For el articulo 2° de la cSesion N° B9Y5 del 5 de abril proximo pasado, la

10

—

Junta de Aviacidn Civil, Impusd al sefior Murray Lindo, una suspensifén de 4

11

meses como aviador comerecial, por el hscho de haber llevado un pasajero en

12

N R

la zeronave Grummen AG-CAT, matricula TI=329-F,, sin estar autorizado para

13

ello, 1z que sufrid un accidente en ese viaje, al separdrsele el motor a u-
14

na altura de 5.600 metros y caer en la Hacienda El Chapernal de Funtarenas,
15

2°) No conforme con dicha resolucidn, el interesados

ante este Despa-

16

18

1¢) Procede este Despsacho a confimar lo resuelto en la resolucidn i

ugnada, ja

12

me se tienen por demostrados los hechos que dieron a dicha respoiucidn, ¥
20

encuentra, que la suspensién impuesta al recurrente, es de rigor, debide a la

imprudenciz en gue ineurrid, al llevar en su nave~ aulorizada para operaciones

22

en el espacio del tangue de fumigacidn,
23

agricolas, opta este Despacho por azcoger su so-
24

rasolucidn, se procederd a abonar el tlempo que
25

de hecho ha estzado suspendido; ademis, se procederi a ejecutar ésta, una vez pg
26

sado el perfodo de las cosechas de algoddn, ya que la empresa de la parte recu-
27

rrente, es la eneargada de los servicios de fumigacién y otros, en la Provinecia

de Guanacaste,= s

FPor tanto,
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MINISTERIO  DE GOBERNACION
JUNTA DE AVIACION CIVIL

SAN JOSE, COSTA RICA

18 de mayo de 1962

Sefior

Fernando Goicoechea @,
Ministro Gobernacidn
PRESENTE

. Estimado sefior Ministro:

Me permito transcirbirle el artfculo tercero de la sesifn nimero
903, celebrada por la Junta de Aviacidn Civil el dia 14 de mayo del afio
en curso, que dice:

"Art, 3, - El sefior Cecil Murray, por escritofechado 10 de ma

yo, interpone recurso de apelacidn ante el Ministerio de Gober

nacién, del acuerdo segundo de la sesién 895, por el cual sele

suspendié sus licencia de piloto comercial, por un perfodo de

cuatro meses, por infraccién cometida al transportar un pasa

jero en una aeronave que no era apropiada ni estaba autorizada

para ello, Habiendo presentado el recurso dentro del térmi-

no que establece la Ley, después de denegada la revocatoria pe

‘ dida anteriormente se resuelve aceptar la apelacifn iterpuesa

. para ante el Ministerio de Gobernacidn, a quien se remitird el
; expediente respectivo, "

De Ud,. atentamente,

JUNTA DE AVIACION CIVIL

‘ﬁiguel A. Rgdriguez
SECRETARIO
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10 de Mayo de 1962,

Senores MiemBrosida a0 S0, - 0 00 s e L, T

3 ,.Jmi:_a_de_‘&?_ia_giﬁn,‘c,ixilai JE N el e o OERURS,  S e e b T T B e

|
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5 |[Muy estimados sefiores: e M s et el BT V| w s ad Vo SECEENS iahell

|
¢ | Yo, CECIL MURRAY LINDO, conocido de Ustedes, de la manera mis atenta me preseato,

7 la recurrir en apelacidn ante el Sefior Ministra de Gobernacidn, del acuerdo segun-
!
S ;.__d_o__dﬂ la _sesidn 895 celebrada por esa Junta el dfa 5 de Abril préxime pasado. Bs-

o |te recurso lo interpongo después de agotar la solicitud de revisidn y revocatoria

10 ?_gug_s_%@_ic.'l.oyéjgg,ue Ustedes me denegaron en articulo segundo de la sesidn nfimero

1 803 del 2% del mismo Abril,

1% '.Ea_r:_a_ai;@_’_czi_r: la alzada les ruego disponer el traspaso del expediente al Sefior Mim-

18 nistro de Gobernacidn ante guien me apersonaré oportunamente en defensa de mis—|

1+ |intereses, buscando la revocatoria de la suspensidn gue Ustedes me impusieron en|
| .

5 }mi-.. concepto en un exceso de energla, 000 |

18 Eﬁra notificaciones de segunda instancia sefialo mi oficina en esta ciudad.
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MINISTERIO DE GOBERNACION
JUNTA DE AVIACION CIVIL

SAN JOSE, COSTA RICA 27 de abril de 1962

7D

Sefior
Cecil Murray
PRESENTE

Estimado seflor:

Me permito transcribirle el articulo segundo de la sesién nimero 898
celebrada por la Junta de Aviacién Civil el dia 23 de abril del afio en cur-

so, y que dice:

"Art, 2, - El sefior Cecil Murray, hace entrega en esta sesibén de un
escrito por el cual pide revocatoria al acuerdo segundo de lasesidn
895 celebrada el dfa 5 de abril en curso, en el que se le suspendid
la licencia de piloto comercial por haber transportado un pasajero
en una aeronave que no estaba autorizada para ello, Ademids ad-
vierte en el memorial que no cabe la calificacién de "accién dolo
sa" tal como aparece en el acuerdo de esta Junta, a la infraccidn co
metida, por cuanto al transportar como pasajero al seiflor Raymond
. Rose, en su avién, no estaba procediendo con intencidn delictuosa;-

lo llevaba a su finca de Cafias para asuntos de labores ordinarias,
pero desde luego suponiendo que no corria peligro y que con su ==
~ transporte no se estaba perjudicando a nadie, A este respectoesti

ma la Junta que, como lo dice el sefior Murray, no debe considerar
se el hecho como "accidn dolosa", sino culpable, por lo que se a-
cuerda modificar el artfculo segundo mencionado, eliminando de su
texto el término Maccidn dolosa". En cuanto a la revocatoria soli
citada de la resolucidn, no encuentra esta Junta mérito para acce -
der dada la gravedad de la falta, por lo que se resuelve mantener -
la suspensidn de la lieencia de piloto comercial del sefior Cecil Mu
rray".

De Ud., muy atentamente,

JUNTA DE AVIACION CIVIL

mebe. T Nty
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+|_ligro, que con su transporte no se estaba perjudicando nadie, que su transporte era gratui-

N® K 013272

Abril 16 de 1962.

Sefiores Miembros de la

JUNTA DE AVIACION CIVIL,

S. D. _'__J

Muy estimados Sefiores:

Yo, CECIL MURRAY LINDO, conocido por Ustedes como duefio y Gerenfe de AVIACION !

AGRICOLA LIMITADA y en mi carécter personal, ante esa Honorable Junta me presento

a pedir revocatoria y en su defecto revision del articulo segundo de la sesidn nimero

895 celebrada por Ustedes el dia 5 de los corrientes.

__Baso esta gestidn en el articulo 134 de la Ley General de Aviacidneivil y en el error que

% sin duda aparece en la resolucidn, cuando para condenarme en ella pusieron que cometf

ion '"dolosa" por llevar a un "pasajero" en la nave,

._Creo tener derecho a explicarles, que no fué por "dolo'" ~término esencialmente de fndo
|

!_ _penal, materia sdlo de aquellos tribunales- por lo que llevaba en el avidn al Sr. Raymon
|
. Rose. No estabamos en ninguna accidn delictuosa: lo llevaba a mi finca de Cafias para

| _asuntos de labores ordinarias, pero desde luego, a sabiendas que no corria el menor pe-

| ron.

L Como observacion aparte, personal si sgqu_iere, les hago ver 1la ironia de que Ustedes 1o
|_que castigan, es el hecho que me salvd la vida, la presencia delSr, Roge en el avidnen

el momento de desprenderse su motor.
el Ny R A

} En toda forma, me permito repetir que en aquella ocasidn no eataba actuando con la

malicia que supone el dolo y que esa calificacidn deberia hacerla -de existir- un Jueg

Penal y no Ustedes, de conformidad con el articulo 131 de la Ley General de Aviacion

Civil, que en lo conducente dice: ]

"Cuando halla mérito suficiente para considerar que se ha cometido alguna infraccién |

tivo, sin perjuicio de pasar a las autoridades judicmiu"_l-_ _i‘n!riﬁm e'los autos provisio-

e ':!‘.3 ; " ﬂg?“_ﬁ*‘
A

1"

|_nales para los efectos correspondientes. . . |

to y que en ®alidad , asi no se trataba de un pasajero como friamen te Ustedes lo determina-

__de esta Ley.. . .Demostrada la infraccidn se proveera _como eorresponda .eﬁ, lo agiminiﬁtra-
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. De acuerdo con todo lo expuesto, les ruego derogar el acuerdo impugnado en cuanto di-
or |

ce en su Considerando 2) "". . .pero si hubo aceidn dolosa del piloto al haber llevado l

| - . |
5 | un pasajero en esa aeronave que no estd autorizada para ello.. . ."y desiuego, el |

. | phrrafo 2) de su POR TANTO. }

Si no estan conformes con la derogatoria, les "ruego por lo menos sucprimir del acuer_ﬂo
i sttt i s 54 : L =
el término "ageion dolosa" y asf, cambiarme la pena por una restriccion administ rativa

» | que cafbrme mi actuacion abierta, clara y solo en virtud de mis labores sin tendencia a| .

~ enriquecerme en perjuicio de otros, sin provocar situaciones de peligro, creo que de ni

5 | guna manera podria ser mayor de una amonestacion.

P

__su afectisimo servidor y amigo, o ootz o

e s

E

o Les agradeceré mucho la colaboracidn que se sirvan darme y me suscribo de Ustedes j
=

\

el ) iy . Cecil Murray ‘Lindo.

|

P.D.: Para notificaciones en este asunto sefialo mi oficina en esta ciudad, la misma ‘

|
.+ | donde recibi la notificacion del acuerdo impugnado. .
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JUNTA DE AVIACION CIVIL

Abril 13 de 1962,

SAN JOSE, COSTA RICA

Sefior

Cecil Murray
Apartado 2568
CIUDAD, -

Estimado sefior:

Nos permitimos transcribirle el artfculo segundo de la sesidn niimero 895 celebrada por
la Junta de Aviacifn Civil €l dia 5 de abril del afio en curso y que dice:

"Art. 2,~ Se dio lectura al expediene formado con la investigacién del accidente ocu
rrido el dfa 27 de marzo del afio en curso a la aeronave Grumman AG-CAT, matricu
la TI-329-F, propiedad de Aviacidn Agricola Limitada, mientras se encontraba en vue
io de San José a Cafias, Guanacaste, a la altura de Aranjuez, Puntarenas, al mando
del piloto Cecil Murray. Del texto de ése expediente y del informe allf rendido por el
Sub-Director General de Aviacidn, se desprende: 1) Que en las proximidades de Que
brada Seca, Hacienda E1 Chapernal de Puntarenas, cuando la aecronave volaba a una
altura de 5,600 pies, se produjo el desprendimiento de una seccidn de la hélice, cau
sando con ello desbalance y vibracifn que ocasiond la separacifn del motor y enésa
forma el avidn tom$ una posicién vertical entrando en una serie de barrenas hasta
que se estrelld contra el suelo, 2) Que segin consta de la propia declaracién del pi
loto, el avién llevaba como pasajero, en el espacio del tanque de fumigacién, al se
fior Raymond Rose, empleado de Aviacifn Agrfcola Limitada, Resulta de los térmi
nos del informe, como queda dicho, que el accidente se ddbid al desprendimiento de
parte de la hélice y como consecuencia a la cafda del motor mientras la aeronave se
encontraba en vuelo por lo que no se puede atribuir a negligencia o impericia del ca
pitdn Cecil Murray, pero si hubo accién dolosa del piloto al haber llevado un pasaje
ro en esa aeronave que no estd autorizada para ello, POR TANTO, de acuerdo con
las conclusiones de la referida informacién, se acuerda: 1) Declarar que el acciden
te relacionado no se debid a negligencia o imperiosa del piloto Ceecil Murray, sino a
la causa mencionada, 2) Por el hecho de llevar un pasajeroc esa aeronave que no es
t4 autorizada para ese transporte tratdndose de una infraccién a la Ley que debe san
cionarse, se acuerda imponer al Capitin Cecil Murray una suspensifn de su licencia
de pilote comercial niimero 269-C~63, por el término de cuatro meses, que se coota
réin a partir de la firmeza de este acuerdo."

De Ud. atentamente, JUNTA DE AVIACION CIVIL~

ﬂ////%
Miguel A, ez
SECRETARIO
Cop: Sr, Rodolfo Vargas L.



Exclusivo para el
MINISTERIO DE GOBERNACION Y POLICIA NO.

TELEGRAMA OFICIAL

28 DEMargzo Dé 196p

SENOr _zulie Sanehes MAYCR

694 - lmp. Nacional - 1961 Comandancias de Puntarenas

PREFERENCTIA.

T T R

. Ruegole a Ud muy Atentamente prestarnos su va-
liosa colaboracidn de personas en la busqueda del motor que
pertenceid a la aeronave TI-329-F accldentada el 27 de marzo
pasado en las ccrcanias de Chapernal de Puntarenas.

R fo Echandi Lahmann
S Director de Aviacidn Civil
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l TRASMITIDO EL DIA DE DE 196 A LAS

El Telegrafista,
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DIRECTYORGENERAL DE AERONAUTICA
SAN JOSE, COSTA RICA
2 de abril de 1962, -

A : Junta de Aviacitn Civil

DE : Rodolfo Echandi L.

ASUNTO : Accidente de la aeronave TI-329-F operada por Aviacidn Agricola

Limitada, ocurrido el dfa martes 27 de marzo de 1962 a las 1630Z
aproximadamente en las vecindades de Chapernal de Puntarenas.-

Nombre del propietario Aviacidn Agricola Limitada
Operador por Aviacibn Agricola Limitada
Fecha de matricula Julio lo, de 1961

Servicio a que se destina Fumigacidtn

DESCRIPCION DE LA AERONAVE:

Fabricante Grumman Aircraft
Modelo AG CAT - 164
Afio de construccidn 1961

Tipo Biplano

Serie No, 66

Capacidad combustible 32 U.S. Galones
Capacidad lubricante 20 U. 8. cuartos
Tripulantes 1 piloto

Capacidad pasajeros restringido para pasajeros
Peso Bruto 3.850 libras

Peso vacio 2,650 libras

Peso utilizable 1.200 libras

DESCRIPCION DEL MOTOR:

Fabricante Continental
Modelo W-670-6-N
Serie No. 5186

Tipo Mono-estrella Radial, 7 cilindros



SAN JOSE, COSTA RICA

s (o
DESCRIPCION DE LA HELICE:

Fabricante McCauley
Modelo del Nfiicleo No. 41-D-5926
Serie AC-42-5948
Modelo de Aspas Diss-35-135-6

EXPERIENCIA Y CAPACIDAD DEL PILOTO:

El Capitdn Cecil A, Murray, Licencia comercial 269-C~63 con 6,050 horas de vue
lo.

Examen médico: efectuado el dfa 17 de junio de 1961 por el Dr. Mario Gamboa, v
lido hasta junio 17 de 1962.~

HISTORIA DEL VUELO:

El vuelo se inicib en el Aeropuerto de La Sabana el dia martes 27 de marzo a las
1539Z con destino a Cafias, Guanacaste, llevando como pasajero en el tanque de fu
migacidn al empleado de €1, sefior Raymond Rose.

En las cercanfias de Quebrada Seca, Hacienda El Chapernal, kildmetro 136 de la -
Carretera Panamericana a unas 6 millas al Noreste, volando a una altura de 5.600
pies aproximadamente, se produjo una vibracidn que fue aumentando hasta el mo-
mento que se escuchd un fuerte ruido en el motor; segundos después la aeronave -
asumib una posicibn totalmente vertical que ocasiond una barrena progresiva, re
sultando en una colisidn contra el suelo; por la posicidn en que se encontraron los
restos de la aeronave se deduce que esta se estrelld en un dngulo aproximado de
70 grados.

EXAMEN DE LAS PARTES EN EL LUGAR DEL ACCIDENTE:

MOTOR:

El motor fue encontrado aproximadamente de 4 a 5 millas al Noreste del lugar en
que quedd la aeronave, siendo su estado el siguiente:
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Montante del Motor: Permanecid con los restos de la aeronave, faltando {inicamen
te un soporte de tornillo que se desprendid con el perno del soporte,

"Block": Presenta fuertes quebraduras en los accesorios exteriores ( Magnetos,
Carburador, etc. ), la estrella de los cilindros se encuentra con sus estrfas de en
friamiento bastante dafiadas, lo mismo que tapas de vélvulas,tubos de escape ete,

El principal dafio aparece al haberse quebrado la caja de nariz y haberse separado
con la hélice,

Examinada detalladamente la fractura de la caja se observa que ésta se produjo al
momento del accidente, no habiendo vestigios de dafios anteriores (rajaduras vie-
jas).

Los pistones con sus bielas se encuetran en perfecto estado Io mismo que las val-
vulas y varillas de empuje, indicando que el motor nunca se trabd. Los tornillos -
del montante se encuentran con su tuerca de seguridad y su pasador correctamen-
te sujetado, quebrandose la cabeza por fuerza de torsidn producida por la fuerte vi
bracion.

AERONAVE:

La aeronave al colisionar con el suelo en un &ngulo aproximado de 70 grados, el -
impacto principal fue recibido por la parte delantera del fuselaje, mostrindose bas
tante dafiada hasta la cabina de mando; las alas superiores e inferiores por inercia
hicieron un esfuerzo para adelante causando un delinamiento y posible distorsion -
en los largueros frontales y traseros.

El fuselaje de la parte de la cabina de mandos hacia la cola presente una ligera —-
distorsidn hacia la derecha.

Posiblemente todos los puntos de unidn y soporte en el fuselaje han recibido esfuer
zos mayores de los que estin supuestos a soportar.

El tren de aterrizaje estd totalmente destruido.
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CAUSAS PROBABLES DEL ACCIDENTE:

A la aeronave en vuelo se le desprendid una seccidn de la hélice, lo que produjo -
desbalance y vibracion, causando la quebradura de la caja de la nariz y consecuen
temente el desprendimiento de estas dos secciones; segundos después y debido a
una fuerza de torsitn se quebraron los pernos del montante, produciendo la sepa-
racidon del motor,

HORAS DE OPERA CION:

Al momento del accidente:

Aeronave 445:36 horas
Motor . 229:42 horas
Hélice 445:36 horas

REL:opa .~
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® CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

1. Matricula 2. Clasificacion

TI-329-F FUMIGACION

Esta Aeronave ha sido inspeccionada por un Representante de
la Direccion General de Aeronautica Civil, considerandola en estado
de aeronavegabilidad, siempre que se opere dentro de los limites

aplicables a esta nave y de acuerdo con los reglamentos.

4, Fecha 5. Serie y fabricante de la aeronave
Ene 23 1962 Gruman #66 e
6. Descripcion de la aeronave - P——
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- AVIACION AGRICOLA

APARTADO 2568 CABLE: “CACHI”
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30 de marzo 1962

Junta de Aviacidn Civil
Sabana.

Estimados sefiores:

El martes 27 de marzo, sali de la Sebana con rumbo a Cafias en el
Grumman Ag-Cat TI 329 F,

Estuve volando a unos 5,000 pies, mas & menos entre los rios Aranjuez
¥y Chomes, cuando senti una fuerte vibracidén. Iba a probar los magnetos y
buscar el aeropuerto mas cercano, cuando hubo un explosidén. El avidn se paro
tan répido de cola que por un momento me parecio que iba a caer de espalda,
el wind-shield se lleno de aceite., Empuje el baston hacia adelante y entre en
barrena., Lo saque de la barrena y entre en otra, Al principio pense que
un cylindro se habia despegado y que habia perdido control del elevador,
aeleron é timén & mi estebilizador., Revise todos rapidamente y todos respon-
dieron,

Mientrestanto entraria otra barrena, Pude sacar el avidn de la
barrena en una picada vertical y sacandolo de la picada entraria otra barrena.
Esto pasé tres 6 cuatro veces hasta que estrelle. Pude salir del accidente
¥ me di cuenta que no tenia motor.

Lo que me salvo de entrar una barrena de cola es que llevaba al
sefior Raymond Rose, mecanico que trabaja con nosotros, adentro del tanque,
Con la perdida del peso del motor, el centro de gravidad del Ag-Cat debia
estar mas’'é menos en la parte mas atras del ala, pero con el peso del mecanico,
que son unos 200 libras, el centro de gravided era suficiente adelante para
que mis barrenas fueran de frente, No sufri ninguna quebradura pero varios
ligementos rotos debido al esfuerzo de mi cuerpo contra el "escapulario" que
sin duda me salvo la vida, Mi acompafiante sufrid tres costillas gquebradas y
un dafio en la columna. Ninguna de los dos sufrimos heridas internmas.

En espera de que podemos encontrar el motor para asi llegar a una
conclusién sobre este accidente.

De Uds. Atentamente

e
74 / :
G e

CECIL A, MURRAY

CAM/ jum
cop. Mario Facio




