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MINISTERIO DE TRANSPCRTES

DIRECCION GENERAW ASGAYAGLSIVIL

SAN JOSE, COSTA RICA

4 de mayo de 1964,-

Sefior
Rodolfo Vargas L,

Director General de Aeronfutica i s, 4 O L[i ;ﬁ

’ T
— . \

PRESENTE f il

e
PRERER——

Estimado sefior:

. La presente para informarie del accidente suirido por el TI-04-F, en Fincas

62-64, Aeropuerto de Compaiifa Bananera de Costa Rica, despuds de haber -
hecho sus riegos durante toda la waifana del 2 de marzo, siendo las 10:38 a=-
proximadamente pegf el rotor en uno de los tubos de abastecimiento para a-
viones de fumigaeitn. El piloto al mmando del helicoptero era el sefior Rober-

to de Benedictis.

No hubo desgracias personales que lamentar,

Descripeibn de la aeronave:

Propietario

Operado por
Matriculado en fecha
Servicio a que ee destina

Certificado aeronavegabilidad vence

Fabricante

Modelo

Serie

Capacidad de combustible
Capacidad de aceitle
Tripulantes

Pasajeros

Peso bruto

Peaso vacio

Peso utilizable

Horas después - del overhaul
Horas totales

Descripeidn del Rotor:

Fabricante
Serie cabeza rotor

SAHL

SAHL

Diciembre 3, 1961
Fumigacidn

2 de diciembre, 1964

Bell Aircraft Inc,
47

29

29 gls,

12 dqts.

1

1 {(ninguno en operacidn)
2350 Ibs,

1500 Ibs.

850 Ibs,

117:54

4,371:06

Bell Aircraft Inc,
5-6091

- e
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Tipo 2 palas madera
» Horas 375:36

Desecripeidn del Motor:

Fabricante Franklin
Modelo 6V4~-210-C-32
Serie E-591-326-C
| Tipo Vertical Opuesto
| . Horas 101:42

‘ Experiencia y capacidad del Piloto:

Licencia 520-C-119 y 576-H-13
Horas totales 709:25

Certificado médico vence 30 de junio de 1964
Horas en equipo accidentado 419:15

Examen de las partes en el lugar del accidente:

Fuselaje Skid lado derecho doblado

Rotor principal Destruido

Rotor cola Destruido

Motor Se cambib por chequeo de seguridad

Transmisibn Se ecambib por chequeo de seguridad
. Causas probables del accidente:

Durante el transcurso de la mafiana se llevl Ia operacidn normal, pere ya prd

. ximo a finalizar ei pilote fue avisado que debfa trasladarse al extremo N.N.E,
del campo de aterrizaje pues dos avionetas se aproximaban a efectuar algunas
pruebas en el mismo ¢ampo.

Mientras que las avionetas estuvieron en el ecampo, el helicbptero operd 6 des
pegues y aterrizajes en su nueva posicidn, pero al realizar el Gitimo aterriza-
je fue movido mis afin, hacia el mismo extremo con el fin de cargar agua y fi-
nalizar la operacidn dél dia,

En el momento del aterrizaje uno de los operastios advirtid que el helictpie
se aproximaba peligrosamente a un tubo saliente y que usan los aviones
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man para cargar liquido, sali6 éste y le hizo sefiag para que se alejara, seflales
que entendi6 mal el piloto, creyendo que le guiaba para su aterrizaje y se olvi-
db atender los obstficulos que tenfa, para asf guiar el helicoptero, ambas aspas
del rotor dei helicBpiero pegaron al tubo saliente cayendo a tierra desde unos -
10 pies el helieBptero, rompiendo las partes antes mencionadas,

Esgte accidente fue ooasionado por error de pilotaje, ya que debib haber suspen-
dido la operacibn =i las condiciones del lugar aterrizaje no reunia condiciones -
de seguridad para su operacibn, y menos si tienen mfimos establecidos de dis-
. tancia a los obstficulos adyacentes al Iugar de aterrizajes y despegues,

s

De usted atentamente,

Odilon Difaz|Ch,

Inspector Mantenimiento
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Seiior

Rodolfo Vargas L,

Director General de /Aevonfutica
PRESENTE

Estimado sefior:

4 de mayo de 1964,-

La presente para informarle de! accidenie zufrido por e! TI-04-F, en Fincas
62-64, Aeropuerto de Compaiifa Bananera de Costa Rica, después de haber -
hecho sus riegos durante toda la mafiana del 2 de marzo, siendo las 10:3¢ a~
proximadamente pegd el rotor en uno de los tubos de abastecimiento para a-
viones de fumigacidn. EI piloto al mando del helicoptero era el sefior Rober-

to de Benedictis.

No hubo desgracias personales que lamentar,

Descripeitn de Ia aeronave:

Propletario

Operado por

Matriculado en fecha

Servicio a que ge destina
Certificado aeronav>zibilidad vence

Fabricante

Modelo

Serie

Capacidad de combustibie
Capacidad de aceite
Tripulantes

Pasajeros

Peso bruto

Peso vacio

Peso utilizable

Horas después del overhaul
Horas totales

Descripeion del Rotor:
Fabricante

Serie cabeza rotor

SAHL

SAHL

Diciembre 3, 1561
Fumigacidn

2 de diciembre, 1964

Beif Aircraft Inc,
4701

29

29 gls.

12 qts.

1

1 (ninguno en operacion)
2350 Ibhs.

1500 bs.

850 Ibs,

117:54

4.,371:06

Bell Aireraft Inc.
5-6091
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Tipo 2 palas madera
Horas 376:36

Descripeitn del Motor:

Fabricante Franklin

Modelo 6V4-210-C-32

Serie E-591-326-C

Tipo Vertical Opuesto
. Horas 101:42

rienc capacidad del Piloto:

Liceneia 520-C-119 y 576-H~13
Horas totales 709:25

Certificado médico vence 30 de junio de 1964
Horas en equipo accidentado 419:15

Examen de las partes en el lugar del! accidente:

Fuselaje Skid lado derecho doblado

Rotor prineipal Destruido

Rotor cola Destruido

Motor Se cambid por chequeo de seguridad

Transmisidn Se cambib por chequeo de seguridad
. Causas probablies del aecidente:

Durante el transcurso de la mafiana se llevS Ia operacidn normal, perc ya pri
ximo a finalizar et pilolo iue avisado que debfa trasladarse al extremo N, N,E,
del campo de aterrizaje pues dos avionetas se aproximaban a efectuar algunas
pruebas en el mismo ¢ampo,

Mientras que las avionetas estuvieron en el eampo, el helicdptero operS 6 dog
pegues y aterrizsjos en su nuevs posieidn, poro al realizar el Gitimo aterrizo-
je fue movido mis afin, hacia el mismo extremo con el fin de cargar agua y fi-
nalizar la operacitn 481 dfa,

En el momento del aterrizaje uno de los operastios advirtid que el helieSptere
se aproximaba peligrosamente a un tube soliente y que usan Ios aviones Rear-
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man para cargar liquido, sali6 éste y le hizo sefias para que se alejara, seiiales
que entendié mal el piloto, creyendo que le guiaba para su aterrizaje y se olvi-
dd atender los obstficulos que tenfa, para naf guiar el helicoptero, ambas aspas
del rotor del helieSptero pegaron al tubo saliente cayendo a tierra desde unos -
10 pies el helicbptero, rompiendo las partes antes mencionadas.

Este accidente fue coasionado por error de piiotaje, ya que debid haber suspen-

dido la operacidn si las condiciones del lugar aterrizaje no reunia condiciones -

. de seguridad para su operacidn, y menos si tienen minimos establecidos de dis-
tancia a ios obsticulos adyacentes al lugar de aterrizajes y despegues.

(i fm

Inspector de ntenimiento

De usted atentamento,



T T L

|
PARA: Sr: Rodolfo Vargas L. Director Gral de Aviacion

DE: Aurello L. Calleja Z. Inspector de Mantenimiento Ad Honorem., |
ASUNTO : Accidente ocurrido al Helicoptero TI-O4-F en Finca 62, juris-
diccion de Golfito, el dfa 2 de Marzo de 1964,

CIRCUNSTANCIAS:

E1l helicoptero TI-O4-F despegd del aeropuerto de Coto 47 a las
5:54 AM con el fin de trasladarse al aeropuerto sita en finca 62-64, desde
el cudl deverfa empezar en las labores de riego del banano oropledad de la
Cia Bananera de Costa Rlca. Durante el transcurso de la mafiana toda la ope-
racion se llevd a cabo en forma satisfactoria, pero ya proximo a finalizar
el piloto fué requerido a moverse hacia el extremo NNE del aeropuerto debido
8 que unos aeroplanos se aproximaban con el fin de realizar algunas pruebas,
Mientras que los dos aeroplanos estuvieron en el campo, el helicoptero operd
6 despeguer y aterrizajes ya en su nueva posicidén, pero al realizar el ul-
timo aterrizaje fué movido alin mas hacia el extremo de 1la pista con el fin
de cargar agua y terminar la overacién de ese dfa. En el momento de aterriz
uno de los operarios advirtid cue la mémxira el helicoptero se aproximaba
pellgrosamente a un saliente de tubo de un tanque para cargar liquido en avi
aviones de ala figa, saliendo haciendole sefias para que se retirara de allf,
rero el piloto consentrando BXIEXX atencion en dicho operario aparentemente
entendid diferente las sefias ¥ %900ed16 a ejecutar el aterrizaje, sin ver el
sallente de tubo a su lado derecho, Ambos aspas del rotor principal se destr
yeron con el impacto y el helicoptero cayo de una altura de aproximadamente
10 ples danandose otros componentes del mismo. El piloto salild ileso del
percanse y no se registrd ineendio en la aeronave.

3- HISTORIA DE LA AERONAVE;

. Total Hrs despues del ultimo Overhaul: 117:9

b=

Certificado medico b,

fﬁ#abricante. Bell Aircraft Inc.
Modelo L7<D-1
€ 1ipo Helicoptero
/Serie: 29
(/Cap de Combustible 29 US gals
/ﬂap de Lubricante 12 qts
¢Tripulante i :
{/Pasajeros nbnguno en operacion

Peso maximo autorizado: 2,350

HISTORIA DEL MOTOR;

Fabricante: Franklin

Modelo: 6VL=210~-C=32

Serie: E591326C =l

Tipo: Vertical opuesto enfriado por aire.

HISTORIA DEL ROTOR,

Fabricante: Bell
Serie de cabeza S=6uy¢

EXPERIENCIA Y CAPACIDAD DEL PILOTO, |
I ensndn- 520-C115 y" 576_H-13
Horas totales de vuelo ¢
Horas de vuelo en equipo acci?g?tﬁdo 1719:15
0/6/5







12 de marzo de 1964.-

A : Direceidn General de Aviacién Civil

DE Roberto De Benedictis

.e

ASUNTO Reporte accidente HelicOptero TI-04-F, ocurrido el dia 2 de

marzo de 1964, en Finca 62 (Coto 47)

2 marzo 1964, Comenzd la operacitn a las 5:30 de la mafiana, saliendo del cam
po de Coto 47 hacia las Fincas 60, 61, 62, para fumigar,

Trabajando del campo de aterrizaje de Finca 62 un avidn (Cessna 180) propie-
dad del sefior Vanolli me hizo dos pases bajos en sefial de que despejara la pis-
ta para aterrizar. Haciéndolo asf mov{ el helicbptero a un lado del campo para
dejarlo aterrizar , pues nuestra operacidn, como de costumbre, se estaba reali
zando exactamenie al centro de la pista; luego, personal de la United Fruit Co,.
(Director de Fumigacién) me ordend moverme al final de la pista, porque el --
campo fba a ser usado en operacidn de ala fija; asi que la cuadrilla que estaba
sirviendo al helieSptero movid el equipo al final del campe como nos fue ordena
do y comenzames ls operacibn desde alli,

Unos 15 6 20 minutos de estar operando desde el final del campo el avién de 1Ia
United Fruit Co. aterrizd sin previo aviso, ya que en Finea 62 no se cuenta con
facilidades de radio ni de luces, a ese momento decidf parar la operacitn dicién
dole asi al Thue-keeper hasta que el trifico de aviones de ala fija cesara, pero
&1 dijo que siguiéramos, que quedaba muy peco para terminar (hasta Ia fecha del
accidente yo no sabfa de quien o de quien no recibir Srdenes, pues asf no me lo
habfan espeeificado).

Desde que comenzamos Ia operaecitn al final de la pista, yo estaba haciendo mis
aproches dirigido por personal de tierra (procedimiento que se usa algunas ve-
ces en el hangar), debido a las obstruecciones en dicho lugar (alambres, 3 carros
ferrocarril, una torre -usada para cargar los aviones de fumigacién- 100' altu

ra aprox.)

En el Gitimo vuelo ( Tmo, desde el lugar del accidente ) yo hice el Flare y co--
mencé un fpovering hacia los cargadores dirigido por el Inspector de Fumiga
cibn que me estaba sefialando que avanzara (con las manos) hacia &1 ; yo tenia
mi atencibn concentrada en é1 como en [os aterrizajes anteriores, de pronto sen
tf una fuerte vibracion y el helicbptero cayd hacia un lado,

Al salir del helicSptero me di cuenta de que las puntas del rotor habfan pegado
en un tubo en forma de "L" invertida, destrozando parte de ellas.



Al perder sustentacitn el heliebptere eay0 hacia Ia derecha dobiando asi parte
del tren de aterrizaje (1 skid ).

Me dirigf al teléfono més cercano y llamé al sefior Wilfred Baars (Jefe de Pilo
tos), quien se hizo cargo del accidente.

El atrase de este reporie se debe a consuitas con el seiior Aurelio Lopez~Calle-
ja, Inspector ad-honorem de la Direccidn de Aviaecién Civil.

Roberto de Benedietis
520-C-119
576-H-13

RB;opa .~
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